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Настоящее руководство по эксплуатации УЖДА-05-03 РЭ (далее – РЭ) 

предназначено для использования работниками, связанными с эксплуатацией и 

техническим обслуживанием устройств: 

− системы микропроцессорной полуавтоматической блокировки 

(МПАБ); 

− системы микропроцессорной полуавтоматической блокировки с 

резервированием основных элементов (МПАБ-Р); 

− автоматического блокпоста системы микропроцессорной 

полуавтоматической блокировки (АБП МПАБ); 

− автоматического блокпоста системы микропроцессорной 

полуавтоматической блокировки с резервированием основных элементов  

(АБП МПАБ-Р). 

ВНИМАНИЕ! ДАЛЕЕ, ЕСЛИ НЕ УКАЗАНА АББРЕВИАТУРА 

УСТРОЙСТВ, ТО ПОД УСТРОЙСТВАМИ СИСТЕМЫ 

МИКРОПРОЦЕССОРНОЙ ПОЛУАВТОМАТИЧЕСКОЙ БЛОКИРОВКОЙ 

ПОДРАЗУМЕВАЕТСЯ ЛЮБАЯ ИЗ СИСТЕМ МПАБ, МПАБ-Р! 

РЭ содержит сведения о назначении, составе, принципах действия и 

технических характеристиках устройств системы микропроцессорной 

полуавтоматической блокировки, определяет порядок эксплуатации и 

технического обслуживания данных устройств. 

Для эксплуатации и технического обслуживания устройств системы 

микропроцессорной полуавтоматической блокировки, допускается технический 

персонал, предварительно прошедший специальное обучение, комиссионную 

проверку знаний принципов работы данной аппаратуры, правил безопасности 

проведения работ со сдачей экзаменов. 

В процессе эксплуатации устройств системы микропроцессорной 

полуавтоматической блокировки необходимо дополнительно 

руководствоваться следующими нормативно-техническими документами: 

− "Правила технической эксплуатации железных дорог Российской 
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Федерации", утверждены Приказом Министерства транспорта Российской 

Федерации от 21 декабря 2010 г. №286; 

− "Инструкция по обеспечению безопасности движения поездов при 

производстве работ при технической эксплуатации устройств и систем СЦБ" 

(ЦШ-530-11, утверждена распоряжением ОАО "РЖД" от 20.09.2011 г. №2055р); 

− "Инструкция по технической эксплуатации устройств и систем 

сигнализации, централизации и блокировки", распоряжение ОАО "РЖД" от 

30.12.2015 г. № 3168р (в ред. распоряжения ОАО "РЖД" от 01.09.2016 № 1795р 

и распоряжения ОАО "РЖД" от 18.02.2019 № 286/р); 

− "Правила по прокладке и монтажу кабелей устройств СЦБ"                    

ПР 32 ЦШ 10.01-95; 

− "Правила по монтажу устройств СЦБ" ПР 32 ЦШ 10.02-96; 

− "Правила по охране труда при техническом обслуживании и ремонте 

устройств сигнализации, централизации и блокировки в ОАО "РЖД"                       

ПОТ РЖД-4100612 ЦШ-2020; 

− "Датчик путевой электромагнитный парный ДПЭП-М. Руководство по 

эксплуатации УЖДА-03-15.000 РЭ"; 

− "Датчик путевой электромагнитный парный универсальный                     

ДПЭП-М-У. Руководство по эксплуатации УЖДА-03-15.000-01 РЭ". 
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ТЕРМИНЫ, ОПРЕДЕЛЕНИЯ И СОКРАЩЕНИЯ 

В настоящем РЭ применены следующие термины, определения и 

сокращения: 

АБ – автоматическая блокировка; 

АБП МПАБ – устройства автоматического блок-поста системы 

микропроцессорной полуавтоматической блокировки; 

АБП МПАБ-Р – устройства автоматического блок-поста системы 

микропроцессорной полуавтоматической блокировки с резервированием 

основных элементов; 

АЛС – автоматическая локомотивная сигнализация; 

БМР – блок модема-регистратора в составе счётно-решающего прибора 

типа СРП-У; 

БП – блок питания в составе счётно-решающего прибора типа СРП-У; 

БСР – блок счётно-решающий в составе счётно-решающего прибора типа 

СРП-У; 

ДГА – дизель-генераторный агрегат; 

ДПЭП-М – тип путевого датчика электромагнитного парного 

модернизированного устройств счёта осей; 

ДПЭП-М-У - тип путевого датчика электромагнитного парного 

модернизированного универсального устройств счёта осей; 

ДС – дифференциальная система; 

ДСП – дежурный по станции; 

ДЦ – диспетчерская централизация; 

ЗИП – комплект запасных частей, инструмента и принадлежностей; 

ИБП – источник бесперебойного питания; 

ИВИС – процесс искусственного восстановления исходного состояния 

счётно-решающей аппаратуры; 

КМ – кабельная муфта; 

МПАБ – система микропроцессорной полуавтоматической блокировки; 
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МПАБ-Р – система микропроцессорной полуавтоматической блокировки 

с резервированием основных элементов; 

НПС – блок напольного преобразователя сигналов путевого датчика; 

НПС-М – тип блока напольного преобразователя сигналов путевого 

датчика; 

ПАБ – полуавтоматическая блокировка; 

ПД – путевой датчик; 

ПС – пункт счёта осей подвижного состава; 

РЭ – руководство по эксплуатации; 

СРП – счётно-решающий прибор; 

СРП-У – тип счётно-решающего прибора в составе аппаратуры СКП "Урал"; 

Счётно-решающая аппаратура – аппаратура системы контроля состояния 

участка пути методом счёта осей подвижного состава СКП "Урал". 
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1 ОПИСАНИЕ И РАБОТА УСТРОЙСТВ СИСТЕМЫ 

МИКРОПРОЦЕССОРНОЙ ПОЛУАВТОМАТИЧЕСКОЙ БЛОКИРОВКИ 

1.1 Назначение 

Устройства системы микропроцессорной полуавтоматической блокировки 

предназначена для применения в качестве технического средства интервального 

регулирования движения поездов на перегонах, не оборудованных 

устройствами автоматической блокировки, с целью повышения эффективности 

управления процессом перевозок с обеспечением безопасности движения 

поездов за счёт введения функций автоматического контроля свободности 

межстанционного перегона или межпостовых перегонов, а также обеспечения 

возможности применения этих устройств системы на участках с диспетчерской 

централизацией. 

Устройства системы микропроцессорной полуавтоматической блокировки 

применяются на однопутных и многопутных участках железных дорог, как при 

новом строительстве, так и модернизации существующих устройств релейной 

полуавтоматической блокировки, а также устройств электрожезловой системы. 

1.2 Основные положения 

1.2.1 Устройства системы микропроцессорной полуавтоматической 

блокировки разработаны на основе применения сертифицированной 

аппаратуры системы контроля состояния свободности участка пути методом 

счёта осей подвижного состава СКП "Урал" (далее – счётно-решающая 

аппаратура). 

Счётно-решающая аппаратура представляет собой комплекс напольного 

оборудования пунктов счёта осей подвижного состава (далее – ПС) и постовых 

решающих устройств, увязанных с существующими станционными устройствами. 

1.2.2 Устройства микропроцессорной полуавтоматической блокировки 

предусматривают два варианта исполнения: МПАБ и МПАБ-Р – без 
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резервирования и с резервированием счётно-решающей аппаратуры 

соответственно. Выбор того или иного варианта исполнения для конкретного 

перегона определяется заданием на проектирование. 

Устройства системы МПАБ для одного пути перегона функционируют 

на базе одного комплекта счётно-решающей аппаратуры, а устройства 

системы МПАБ-Р для одного пути перегона включают в свой состав два 

идентичных и независимых друг от друга комплекта счётно-решающей 

аппаратуры – основной и резервный. 

1.2.3 Устройства систем МПАБ и МПАБ-Р предусматривают 

возможность применения на перегоне устройств автоматических блок-постов 

без резервирования и с резервированием счётно-решающей аппаратуры – 

АБП МПАБ и АБП МПАБ-Р соответственно. 

В случае применения устройств АБП МПАБ, в состав комплекта счётно-

решающей аппаратуры включается напольное оборудование пункта счёта осей 

подвижного состава блок-поста и постовое решающее устройство блок-поста. 

В случае применения устройств АБП МПАБ-Р, в состав основного и резервного 

комплектов счётно-решающей аппаратуры включается напольное оборудование 

основного и резервного пунктов счёта осей подвижного состава блок-поста, а 

также основной и резервный комплект постовых решающих устройств блок-

поста. 

1.2.4 Каждый из комплектов счётно-решающей аппаратуры обеспечивает: 

− автоматический контроль свободности/занятости межстанционного 

перегона, а в случае использования блок-поста – межпостовых перегонов; 

− непрерывный помехозащищённый обмен информацией между счётно-

решающими приборами типа СРП-У (далее – СРП) станций, блок-постом и 

станциями по проводам линейных цепей (физическая линия связи) или 

выделенным каналам связи; 

− реализацию зависимостей полуавтоматической блокировки (далее – 

ПАБ), установленных действующими инструкциями и указаниями ОАО "РЖД"; 
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− самодиагностику и тестирование на предмет обнаружения 

неисправностей счётно-решающей аппаратуры, цепей обмена данными и цепей 

увязки со станционными устройствами; 

− переход в защитное состояние в случае обнаружения неисправности 

счётно-решающей аппаратуры или цепей обмена данными, а также в случае 

любого нарушения установленного алгоритма работы устройств системы 

микропроцессорной полуавтоматической блокировки; 

− сбор и архивирование информации о событиях поездной обстановки и 

состояниях аппаратуры в реальном масштабе времени и возможность передачи 

информации в системы диагностики и мониторинга устройств автоматики и 

телемеханики; 

− возможность искусственного восстановления исходного состояния 

(далее – ИВИС) исправной аппаратуры счёта осей в случае сбоя в её работе, а 

также после завершения работ по техническому обслуживанию аппаратуры; 

− бесперебойную работу устройств системы микропроцессорной 

полуавтоматической блокировки в течение 8 часов (не менее) в случае 

выключения напряжения внешних источников электропитания, при условии, 

что предыдущие 24 часа электроснабжение не прервалось; 

− отображение на индикаторах пульт-табло дежурных по станциям 

(далее – ДСП), ограничивающих перегон, информации о состоянии 

свободности/занятости межстанционного перегона или межпостовых 

перегонов, показаниях проходных светофоров (открыт/закрыт) блок-поста, а 

также информации о наличии неисправностей устройств блок-поста, и о 

срабатывании устройств пожарной и охранной сигнализаций на блок-посту; 

− возможность дистанционного (без выезда электромеханика СЦБ на 

блок-пост) ИВИС счётно-решающей аппаратуры блок-поста, в случае сбоя в 

работе аппаратуры. 

1.2.5 Счётно-решающая аппаратура устройств системы МПАБ 

функционирует по жёсткому алгоритму, который определяется программным 
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кодом, введённым в память СРП при их изготовлении. Указанный алгоритм 

реализует зависимости, установленные действующими инструкциями и 

указаниями ОАО "РЖД" для устройств полуавтоматической блокировки. В 

процессе работы счётно-решающая аппаратура может находиться в следующих 

состояниях: 

− исходное состояние; 

− состояние сбоя; 

− защитное состояние. 

1.2.6 Исправная счётно-решающая аппаратура устройств систем МПАБ и 

МПАБ-Р находится в исходном состоянии в интервале времени с момента 

фиксации фактического прибытия последнего отправленного на перегон поезда, 

до момента посылки ДСП любой станции команды "Дача согласия". В общем 

случае, исходному состоянию счётно-решающей аппаратуры соответствует 

состояние готовности устройств ПАБ к началу операций по отправлению 

следующего поезда (далее – исходное состояние устройств системы 

микропроцессорной полуавтоматической блокировки). 

При этом должны выполняться следующие условия: 

− последний отправленный поезд прибыл на станцию приёма в полном 

составе; 

− межстанционный перегон свободен от подвижного состава по 

показаниям индикаторов на пульт-табло ДСП обеих станций; 

− кнопка ДАЧА СОГЛАСИЯ не нажималась ни на одной из станции, 

ограничивающей перегон; 

− выходные светофоры на станциях, ограничивающих перегон, 

закрыты; 

− ключи-жезлы хозяйственных поездов и подталкивающих локомотивов 

находятся в аппаратах ДСП на обеих станциях; 

− отсутствует индикация наличия неисправности устройств систем 

МПАБ (МПАБ-Р) на пульт-табло обеих станций. 
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Дополнительные условия исходного состояния для устройств АБП МПАБ 

и АБП МПАБ-Р: 

− межпостовые перегоны свободны от подвижного состава; 

− на проходных светофорах блок-поста включены красные огни, на 

предупредительных светофорах – жёлтые; 

− рельсовые цепи участков приближения к блок-посту кодируются 

кодом КЖ. 

1.2.7 К сбою в работе счётно-решающей аппаратуры приводит, как 

правило, ложное срабатывание путевых датчиков счёта осей (далее – ПД) от 

свисающих ниже допустимого уровня металлических деталей и конструкций 

специализированного подвижного состава (например – путевых машин), а 

также от воздействия электромагнитных полей рабочих органов вагонов-

путеизмерителей или вагонов-дефектоскопов. Комплект счётно-решающей 

аппаратуры, подвергшейся сбою, фиксирует занятость перегона, в то время как 

подвижной состав на перегоне фактически отсутствует (ложная занятость). 

1.2.7.1 В случае сбоя в работе аппаратуры счёта осей в составе устройств 

системы МПАБ на пульт-табло ДСП обеих станций должна включиться 

индикация занятости межстанционного перегона при его фактической 

свободности. Для восстановления работоспособности устройств системы 

МПАБ необходимо произвести ИВИС (см. 1.2.9 настоящего РЭ). 

1.2.7.2 В случае сбоя в работе аппаратуры счёта осей в составе устройств 

АБП МПАБ на пульт-табло ДСП обеих станций должна включиться индикация 

занятости межпостового перегона при его фактической свободности. В случае 

ложной занятости межпостового перегона, прилегающего к станции 

отправления, устройства блок-поста не фиксируют фактическое проследование 

поезда, и ДСП станции отправления не имеет возможности отправить 

следующий поезд, т.к. прилегающий к станции отправления межпостовой 

перегон заблокирован. Далее необходимо произвести ИВИС (см. 1.2.9 

настоящего РЭ). 
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В случае ложной занятости межпостового перегона, прилегающего к 

станции приёма, устройства АБП МПАБ не фиксируют фактическое прибытие 

поезда, и межпостовой перегон, прилегающий к станции приёма, останется 

заблокирован. Если межпостовой перегон, прилегающий к станции 

отправления не занят поездом – далее необходимо произвести ИВИС (см. 1.2.9 

настоящего РЭ). Если межпостовой перегон, прилегающий к станции 

отправления, занят поездом, ДСП станции приёма должен установленным 

порядком убедиться в том, что первый поезд прибыл в полном составе, и 

сообщить об этом поездному диспетчеру. Затем ДСП станции приёма должен 

согласовать с поездным диспетчером передачу радио-приказа, разрешающего 

локомотивной бригаде поезда, находящегося на межпостовом перегоне, 

примыкающем к станции отправления, проследование проходного светофора 

блок-поста с запрещающим показанием. После прибытия последнего поезда на 

станцию приёма необходимо произвести ИВИС (см. 1.2.9 настоящего РЭ). 

1.2.7.3 В случае сбоя в работе аппаратуры счёта осей одного из 

комплектов, устройств систем МПАБ-Р или АБП МПАБ-Р должны выполнять 

заданные функции на основе комплекта аппаратуры, не подвергшегося сбою. 

При этом на пульт-табло ДСП обеих станций должны включиться индикаторы 

наличия предотказного состояния устройств систем МПАБ-Р или АБП МПАБ-Р. 

Дежурные по станциям должны немедленно поставить в известность 

поездного диспетчера и работников дистанции СЦБ о наличии предотказного 

состояния. В случае одновременного сбоя в работе аппаратуры счёта осей 

основного и резервного комплектов, необходимо произвести ИВИС (см. 1.2.9 

настоящего РЭ). 

1.2.8 Переход счётно-решающей аппаратуры в защитное состояние 

предусмотрен в каждом из следующих случаев: 

− исправная счётно-решающая аппаратура фиксирует факт нарушения 

установленной логики работы: например, наличие включения станционного 

реле фиксации фактического прибытия при занятом перегоне или наличие 
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факта открытия выходного сигнала при выключённом вспомогательном реле 

отправления и т.п.; 

− обнаружение встроенной системой диагностики неисправности 

любого узла или модуля, входящего в состав счётно-решающей аппаратуры 

данного комплекта. 

1.2.8.1 В защитном состоянии исключается подача напряжения питания 

на обмотки внешних исполнительных реле, в том числе включенные 

исполнительные реле обесточиваются. Кроме того, счётно-решающая 

аппаратура, находящаяся в защитном состоянии, не реагирует на изменение 

состояния входных управляющих цепей, кроме цепи искусственного 

восстановления исходного состояния. 

В случае перехода в защитное состояние счётно-решающей аппаратуры на 

пульт-табло ДСП обеих станций появляется соответствующая индикация: оба 

индикатора контроля занятости/свободности перегона синхронно работают в 

мигающем режиме. 

1.2.8.2 Если в защитное состояние перешёл один из комплектов счётно-

решающей аппаратуры в составе устройств систем МПАБ-Р или АБП МПАБ-Р, 

на пульт-табло ДСП обеих станций должна включиться индикация наличия 

неисправности устройств полуавтоматической блокировки. Индикация 

занятости межстанционного или межпостового перегона не включается, т.к. 

устройства систем МПАБ-Р или АБП МПАБ-Р продолжают выполнять 

заданные функции на базе дублирующего комплекта аппаратуры. Если в 

защитное состояние перешли одновременно и основной и резервный 

комплекты счётно-решающей аппаратуры в составе устройств систем МПАБ-Р 

или АБП МПАБ-Р, то на пульт-табло ДСП обеих станций должна включиться 

индикация неисправности устройств полуавтоматической блокировки, и 

индикация занятости межстанционного или межпостовых перегонов. 

1.2.8.3 Во всех вышеперечисленных случаях дежурные по станциям 

должны произвести ИВИС (см. 1.2.9 настоящего РЭ). 
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1.2.9 Устройства системы микропроцессорной полуавтоматической 

блокировки обеспечивают возможность искусственного восстановления 

исходного состояния исправной счётно-решающей аппаратуры, подвергшейся 

сбою или находящейся в защитном состоянии. 

1.2.9.1 Дежурный по станции приёма должен установленным порядком 

убедиться в том, что поезд прибыл в полном составе, и сообщить об этом 

поездному диспетчеру. Поездной диспетчер, убедившись путём переговоров с 

дежурными по станциям, ограничивающим перегон, в его свободности, даёт 

одновременно на обе станции разрешение (регистрируемый приказ) на подачу 

блок-сигнала прибытия. Получив приказ диспетчера, дежурные по станциям, 

ограничивающим перегон, должны кратковременно нажать кнопки 

искусственной фиксации прибытия НИФП, ЧИФП на пульт-табло ДСП. При 

этом строго одновременное нажатие кнопок необязательно: кнопки могут быть 

нажаты последовательно одна за другой, в любом порядке, с интервалом не 

более одной минуты. 

1.2.9.2 Устройства системы микропроцессорной полуавтоматической 

блокировки должны зафиксировать факт нажатия кнопок прибытия, и 

автоматически произвести восстановление исходного состояния аппаратуры 

счёта осей. Одновременно должна выключиться соответствующая индикация 

неисправности и включиться индикация свободности перегона на пульт-табло 

ДСП обеих станций. Указанная индикация включается только на основе ранее 

зафиксированного факта нажатия кнопок искусственной фиксации прибытия, 

т.к. техническое состояние аппаратуры и оборудования пунктов счёта осей не 

проверено (поезд после сбоя на перегон не отправлялся, кнопки РИВ на 

лицевых панелях счётно-решающих приборов не нажимались) и информация, 

получаемая от пунктов счёта, может быть недостоверной. 

1.2.9.3 Устройства системы микропроцессорной полуавтоматической 

блокировки предусматривают автоматическую проверку исправного состояния 

устройств счёта осей. Указанная проверка производится во время прохода по 
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перегону первого организованного поезда любого направления, отправленного 

после ИВИС. Если на всех пунктах счёта перегона зафиксировано одинаковое 

количество осей, проследовавших в одном и том же направлении, то устройства 

системы МПАБ автоматически переходят в исходное состояние после 

срабатывания схемы фиксации прибытия на станции приёма. 

1.2.9.4 Проверка исправного состояния оборудования пунктов счёта осей 

необходима с целью обеспечения безопасности движения поездов, т.к. переход 

счётно-решающей аппаратуры в состояние сбоя или защитное состояние может 

происходить в результате механического воздействия на путевые датчики счёта 

осей. Указанное воздействие может привести как к повреждению путевого 

датчика, так и к изменению положения датчика относительно головки рельса. 

1.2.9.5 При отправлении хозяйственного поезда автоматический переход 

устройств микропроцессорной полуавтоматической блокировки в исходное 

состояние не происходит. 

1.2.9.6 Если по мере следования первого, отправленного после сбоя 

поезда, любые два пункта счёта данного перегона зафиксируют разное 

количество осей, то аппаратура и оборудование всех пунктов счёта перегона 

должны считаться неисправной. В этом случае, после проследования хвоста 

вышеуказанного поезда на станцию приёма, устройства системы МПАБ 

должны включать индикацию неисправности. Дежурные по станциям должны 

поставить в известность электромеханика СЦБ о необходимости принятия мер к 

устранению неисправности устройств полуавтоматической блокировки. При 

этом предусматривается возможность осуществлять дальнейший пропуск 

поездов по перегону после производства ИВИС. 

1.2.10 Устройства системы МПАБ выполняют следующие функции: 

а) блокировка цепей включения разрешающих показаний выходных 

светофоров станции и цепей включения защёлки ключа-жезла хозяйственного 

поезда в следующих случаях: 

− контролируемый перегон занят подвижным составом; 
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− не нажималась кнопка ДАЧА СОГЛАСИЯ или была нажата кнопка 

ОТМЕНА СОГЛАСИЯ на пульт-табло ДСП смежной станции (отсутствует или 

отменено ранее данное подтверждение согласия дежурного по смежной 

станции на отправление поезда); 

− была нажата кнопка ДАЧА СОГЛАСИЯ и не нажималась кнопка 

ОТМЕНА СОГЛАСИЯ на пульт-табло ДСП местной станции (подтверждение 

согласия дежурного по местной станции на отправление поезда со смежной 

станции на контролируемый перегон); 

− в аппарате ДСП любой из станций отсутствует ключ-жезл 

хозяйственного поезда контролируемого перегона; 

− счётно-решающая аппаратура (для устройств систем МПАБ-Р и 

АБП МПАБ-Р – оба комплекта счётно-решающей аппаратуры) находится в 

защитном состоянии; 

б) блокировка цепи включения разрешающего показания проходного 

светофора блок-поста в следующих случаях: 

− межпостовой перегон, ограждаемый проходным светофором блок-

поста, занят подвижным составом; 

− открыт проходной светофор противоположного направления; 

− отсутствует подтверждение согласия дежурного по станции приёма на 

проследование поездом блок-поста; 

− не готов маршрут отправления (все попутные к блок-посту выходные 

светофоры на станции отправления закрыты); 

− в аппарате ДСП любой из станций отсутствует ключ-жезл 

хозяйственного поезда; 

− счётно-решающая аппаратура (для устройств систем МПАБ-Р и 

АБП МПАБ-Р – оба комплекта счетно-решающей аппаратуры) находится в 

защитном состоянии; 

в) автоматический контроль и индикация состояния 

свободности/занятости перегона подвижным составом; 
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г) фиксация факта прибытия поезда на станцию с контролем 

последовательного занятия поездом трех изолированных участков и 

освобождения первых двух участков по ходу поезда; 

д) фиксация факта проследования поезда через автоматический блок-

пост методом счёта осей с контролем последовательного занятия и 

освобождения поездом двух примыкающих друг к другу изолированных 

участков (рельсовые цепи участков приближения к блок-посту установленного 

и противоположного направления); 

е) автоматическое определение предотказного состояния счётно-

решающей аппаратуры (сбой или переход в защитное состояние одного из 

комплектов аппаратуры) в составе устройств систем МПАБ-Р и АБП МПАБ-Р с 

выводом соответствующей информации на пульт-табло ДСП или мониторы 

АРМ-ДСП и АРМ-ШНС обеих станций; 

ж) исключение возможности самопроизвольного включения на 

открытом выходном или проходном светофоре запрещающего сигнального 

показания при переключении фидеров электропитания станционных устройств; 

и) возможность увязки с прочими микропроцессорными системами 

железнодорожной автоматики и телемеханики. 

1.3 Состав 

Структурные схемы устройств систем МПАБ, МПАБ-Р, АБП МПАБ-Р, 

АБП МПАБ-Р представлены на рисунках 1, 2, 3, 4 соответственно. 

Позиционные обозначения приборов в составе резервных комплектов 

счётно-решающей аппаратуры отличаются от позиционных обозначений 

приборов основного комплекта буквой "Р" в конце кода обозначения. 

В принципиальных схемах многопутных перегонов первым знаком 

позиционного обозначения прибора, является номер пути, к которому 

относится данный прибор или ПС. 
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В общем случае, в состав устройств системы микропроцессорной 

полуавтоматической блокировки входит напольное и постовое оборудование. 

1.3.1 Напольное оборудование включает в себя аппаратуру пунктов 

счёта. В состав аппаратуры одного пункта счёта входят: 

− путевой датчик типа ДПЭП-М (УЖДА-03-19.000 для рельсов типа Р65, 

УЖДА-03-19.000-01 для рельсов типа Р50, УЖДА-03-19.000-02 для рельсов     

типа Р43, УЖДА-03-19.000-03 для рельсов типа Р75) или типа ДПЭП-М-У; 

− блок напольного преобразователя сигналов путевого датчика типа 

НПС-М (НПС, УЖДА-03-14.002-01); 

− кабельная муфта типа КМ-У-УКП СО (КМ, УЖДА-06-11). 

1.3.1.1 Пункты счёта осей предназначены для формирования 

специализированных электрических сигналов в моменты проследования осей 

подвижного состава в местах установки ПД и передачи указанных сигналов на 

входные цепи прибора СРП, размещённого в станционном шкафу типа МПАБ, 

в релейном помещении существующего поста ЭЦ или поста ДСП. Пункты счёта 

оборудуются на границах контролируемого перегона. Автоматический 

контроль состояния свободности контролируемого перегона осуществляется 

счётно-решающим прибором по результатам обработки данных, получаемых от 

пунктов счёта осей. 

Передача сигналов от пунктов счёта к счётно-решающему прибору, а 

также электропитание аппаратуры пунктов счёта, осуществляется по жилам 

сигнально-блокировочных кабелей марки СБЗПу-3х2-0,9. Максимальная длина 

указанного кабеля не должна превышать 5 км. 

ВНИМАНИЕ! ДЛЯ СОЕДИНЕНИЯ БЛОКА НПС И ПРИБОРА СРП НЕ 

ДОПУСКАЕТСЯ ПРИМЕНЕНИЕ КАБЕЛЕЙ БЕЗ ПАРНОЙ СКРУТКИ ЖИЛ, 

ИСПОЛЬЗОВАНИЕ ЖИЛ СУЩЕСТВУЮЩИХ КАБЕЛЕЙ, А ТАКЖЕ 

СОВМЕЩЕНИЕ УКАЗАННЫХ ЦЕПЕЙ В ОДНОМ КАБЕЛЕ С ПРОЧИМИ 

ЦЕПЯМИ! ДЛЯ ОБЕСПЕЧЕНИЯ УСТОЙЧИВОЙ РАБОТЫ УСТРОЙСТВ 

СЧЁТА ОСЕЙ ПОДВИЖНОГО СОСТАВА ТРЕБУЕТСЯ СТРОГОЕ 
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СОБЛЮДЕНИЕ ПАРНОСТИ ЖИЛ ПРИ СОЕДИНЕНИИ КАБЕЛЕЙ! 

1.3.1.2 Ординаты мест установки путевых датчиков указаны в проектной 

документации (схематический план или двухниточный план станции). 

На перегонах, оборудованных устройствами системы микропроцессорной 

полуавтоматической блокировки, путевые датчики ПД устанавливаются перед 

входными светофорами станций, ограничивающими данный перегон                           

(см. рисунок 1). ПД одного комплекта рекомендуется устанавливать на одну и 

туже рельсовую нить, исключения для кривых участков железнодорожного 

пути указаны в 2.1.5. 

При наличии резервной аппаратуры путевые датчики резервного 

комплекта устанавливаются на подошве рельса другой рельсовой нити                     

(см. рисунок 2). 

1.3.1.3 При необходимости оборудования перегона устройствами 

автоматического блок-поста межстанционный перегон должен быть поделён на 

два межпостовых перегона 1МП и 2МП (см. рисунки 3, 4) таким образом, чтобы 

время хода поезда любого направления по одному межпостовому перегону 

было примерно равно времени хода поезда того же направления по второму 

межпостовому перегону. Ось проектируемого блок-поста должна проходить 

через точку стыкования межпостовых перегонов 1МП и 2МП. 

На ординате оси блок-поста устанавливаются (см. рисунок 3): 

− путевой датчик 1/2ПД типа ДПЭП-М или типа ДПЭП-М-У; 

− кабельная муфта 1/2КМ типа КМ-У-УКП СО; 

− проходные светофоры: 1Б – в нечётном направлении и 2Б – в чётном. 

В кабельной муфте 1/2КМ размещается блок 1/2НПС типа НПС-М. 

Путевой датчик 1/2ПД крепится к подошве рельса на одной рельсовой 

нити с путевыми датчиками, устанавливаемыми на противоположных границах 

межпостовых перегонов. 

На блок-посту системы АБП МПАБ-Р, путевые датчики 1/2ПД и 1/2ПДР 

закрепляются на разных рельсовых нитях, на ординате оси блок-поста и в 
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створе по отношению друг к другу (см. рисунок 4). При этом путевые датчики 

одного комплекта устанавливаются на одной рельсовой нити. 

Для однопутных перегонов перед проходными светофорами 1Б, 2Б 

должны предусматриваться участки приближения 1БП, 2БП, которые 

оборудуются кодовыми рельсовыми цепями. Длины кодовых рельсовых 

цепей участков приближения определяются в соответствии с требованиями 

документа НТП СЦБ/МПС-99. 

Общая граница этих рельсовых цепей (пара изолирующих стыков) должна 

находиться на расстоянии не ближе 2 м от оси блок-поста (с любой стороны). 

На расстоянии 200 м от релейных концов рельсовых цепей в сторону оси 

блок-поста устанавливаются двухзначные предупредительные светофоры П1Б и 

П2Б (см. рисунки 3, 4). Предупредительные светофоры комплектуются 

трансформаторными ящиками для размещения сигнальных трансформаторов. 

При наличии электрической тяги поездов, на обочине земляного полотна, 

на ординате общих изолирующих стыков рельсовых цепей участков 1БП и 2БП, 

устанавливается пара дроссель – трансформаторов и перемычки, типы которых 

определяются по информационным материалам в зависимости от рода тяги. 

1.3.2 Для размещения постовой аппаратуры микропроцессорной 

полуавтоматической блокировки предусматривается стандартный 19” 

станционный шкаф типа МПАБ (УЖДА-09-04) или типа МПАБ-Р                      

(УЖДА-09-06). Если к станции примыкают два однопутных перегона, 

оборудованных устройствами МПАБ, то необходимо предусматривать установку 

шкафа типа МПАБ-Е (УЖДА-09-05). Указанные шкафы могут размещаться в 

релейных помещениях существующих постов ЭЦ или помещениях ДСП. 

1.3.2.1 В состав постового оборудования, размещённого в 

станционном шкафу типа МПАБ (МПАБ-Р) входят (см. рисунки 1, 2): 

− счётно-решающие приборы НСРП, НСРПР*, (ЧСРП, ЧСРПР*) типа 

СРП-У (УЖДА-03-14.001-01, * – здесь и далее обозначаются приборы, 

применяемые в составе устройств систем МПАБ-Р или АБП МПАБ-Р); 



Изм Кол.уч Лист Подп. Дата 

Лист 

УЖДА-05-03 РЭ 
№док 

 

  

26 

 И
н

в
. 

№
 п

о
д

л
. 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а

 

 В
за

м
. 

и
н

в
. 

№
 

− источники бесперебойного питания НБП, НБПР* (ЧБП, ЧБПР*) типа 

ИБП-14/12-10; 

− вспомогательные реле отправления ЧОВ, ЧОВР* (НОВ, НОВР*) и их 

повторители ЧОВ1, (НОВ1); 

− реле контроля свободности перегона НКП, НКПР* (ЧКП, ЧКПР*); 

− реле контроля исправности счётно-решающих приборов НКИ, НКИР* 

(ЧКИ, ЧКИР*) и их повторители НКИ1, (ЧКИ1); 

− реле выбора основного комплекта НОК*, (ЧОК*); 

− реле выбора резервного комплекта НРК*, (ЧРК*); 

− реле контроля наличия неисправности НРН*, (ЧРН*); 

− реле искусственного восстановления исходного состояния аппаратуры 

счёта осей НИВ (ЧИВ), НИВВ (ЧИВВ); 

− реле контроля наличия ключей-жезлов хозяйственных поездов и 

подталкивающих локомотивов ЧКЖХ и ЧКЖТ (НКЖХ и НКЖТ) 

соответственно; 

− модемы универсальные НРС, НРСР* (ЧРС, ЧРСР*) типа МRS2 

(УЖДА-09-03); 

− модули релейного вывода НМВ, НМВР* (ЧМВ, ЧМВР*); 

− помехоподавляющие фильтры НБФ, НБФР* (ЧБФ, ЧБФР*); 

− устройства защиты линии связи НБЗ1, НБЗ1Р* (ЧБЗ1, ЧБЗ1Р*); 

− блоки удлинителей НБУ, НБУР* (ЧБУ, ЧБУР*) типа БУ (УЖДА-10-35). 

В случае организации связи между станционными счётно-решающими 

приборами по физическим цепям (без применения выделенных каналов связи) в 

состав постового оборудования дополнительно входят блоки 

дифференциальной системы НДС, НДСР* (ЧДС, ЧДСР*) типа ДС (УЖДА-03-

16) и устройства защиты линии связи НБЗ2, НБЗ2Р* (ЧБЗ2, ЧБЗ2Р*). 

Типы применяемых реле, модулей и устройств защиты определяются 

проектом и в данном РЭ не представлены. 
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1.3.2.2 В состав органов управления и индикации устройств системы 

микропроцессорной полуавтоматической блокировки, размещаемых на пульт-

табло ДСП, входят: 

− индикаторы состояния свободности/занятости перегона НКП (ЧКП); 

− индикатор наличия ключа-жезла ЧКЖХ (НКЖХ); 

− кнопки дачи согласия на отправление поезда с соседней станции 

НДСК (ЧДСК), отмены согласия НОДСК (ЧОДСК); 

− индикатор дачи согласия НДСО (ЧДСО); 

− индикатор получения согласия ЧПС (НПС); 

− индикатор путевого прибытия НПП (ЧПП); 

− индикаторы путевого отправления ЧПО, (НПО); 

− кнопка НИФП (ЧИФП) – искусственной фиксации прибытия со 

счётчиком числа нажатий; 

− индикатор включенного состояния основного комплекта аппаратуры 

НОК* (ЧОК*); 

− индикатор включенного состояния резервного комплекта аппаратуры 

НРК* (ЧРК*); 

− индикатор наличия неисправности аппаратуры НРН* (ЧРН*); 

− звонок НЗв (ЧЗв). 

1.3.3 При необходимости оборудования перегона устройствами 

автоматического блок-поста, постовое оборудование размещается в                  

стандартных 19” постовых шкафах типа АБП МПАБ (УЖДА-09-07) или типа 

АБП МПАБ-Р (УЖДА-09-08). Постовые шкафы устанавливаются на станциях, 

ограничивающих перегон в существующих помещениях постов ЭЦ или постов 

ДСП. Аппаратура блок-поста размещается на проектируемых стативах типа СУР 

или СРКМ-75, установленных в транспортабельном модуле блок-поста. 

1.3.3.1 В состав оборудования, размещённого в транспортабельном 

модуле блок-поста входят (см. рисунки 3, 4): 

а) счётно-решающие приборы СРП, СРПР* типа СРП-У; 
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б) источники бесперебойного питания БП, БПР* типа ИБП-14/12-10; 

в) устройства защиты линии связи БЗ, БЗР*; 

г) релейные исполнительные цепи: 

− сигнальные реле 1БС и 2БС; 

− цепи включения аппаратуры питающих и релейных концов рельсовых 

цепей участков приближения 1БП и 2БП; 

− цепи контроля наличия сигналов автоматической локомотивной 

сигнализации (АЛС) в рельсовых цепях участков приближения 1БП и 2БП; 

− цепи выбора кодов АЛС, передаваемых в рельсовые цепи участков 

приближения 1БП и 2БП; 

− цепи включения ламп проходных светофоров 1Б и 2Б; 

− цепи включения ламп предупредительных светофоров П1Б и П2Б; 

д) цепи и устройства электропитания: 

− малообслуживаемая аккумуляторная батарея номинальным 

напряжением 24 В; 

− два зарядных устройства; 

− цепи подключения к внешним источникам электроснабжения, в том 

числе цепи включения аварийных реле; 

− дизель-генераторный агрегат (далее – ДГА) и шкаф управления ДГА; 

− реле дистанционного пуска ДГА – ДП; 

е) цепи и устройства сбора и передачи контрольной информации: 

− контрольные цепи; 

− модуль дискретного ввода БО; 

− преобразователи интерфейсов ИК и ИКР*; 

− модемы универсальные НЛМ, ЧЛМ типа MRS2; 

− модуль релейного вывода БР; 

− блоки дифференциальной системы НДС1, ЧДС1 типа ДС; 

− устройства защиты линии связи НБЗ1, ЧБЗ1; 

ж) устройства пожарной и охранной сигнализации; 
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и) блоки удлинителей НБУ, ЧБУ (НБУР*, ЧБУР*) типа БУ. 

В случае организации связи между счётно-решающими приборами 

прилегающих станций по физическим цепям (без применения выделенных 

каналов связи) в состав оборудования блок-поста дополнительно входят блоки 

дифференциальной системы НДС2, ЧДС2 (НДС2Р*, ЧДС2Р*) типа ДС и 

устройства защиты линии связи НБЗ2, ЧБЗ2 (НБЗ2Р*, ЧБЗ2Р*). 

Типы применяемых реле, модулей, преобразователей и устройств защиты 

определяются проектом и в данном РЭ не представлены. 

1.3.3.2 Станционные устройства микропроцессорной полуавтома-

тической блокировки дополняются аппаратурой контролирующей работу блок-

поста: 

− модем универсальный НЛМ (ЧЛМ) типа MRS2; 

− преобразователи интерфейсов НИК и НИКР* (ЧИК, ЧИКР*); 

− программно-логический контроллер НВВ (ЧВВ); 

− блок дифференциальной системы НДС1 (ЧДС1) типа ДС; 

− устройства защиты линии связи НБЗ1 (ЧБЗ1). 

Типы применяемых преобразователей, контроллеров и устройств защиты 

определяются проектом и в данном РЭ не представлены. 

1.3.3.3 В состав органов управления и индикации устройств 

автоматического блок-поста, размещаемых на пульт-табло ДСП, входят: 

− индикаторы: 1МП; 2МП; ПРОХОДНОЙ СВЕТОФОР БП; 

НЕИСПРАВНОСТЬ БП; ПОЖАР БП; ВЗЛОМ БП; БП ДГА Н/Х; БП ДГА 

ТОПЛИВО; 

− кнопка управления дистанционным пуском/остановом ДГА – 

ДГА БП ПУСК/ОСТАНОВ. 

1.4 Технические характеристики 

Диапазон контролируемых скоростей движения, км/ч…………………….до 380; 

Длина контролируемого перегона (участка пути), при организации связи 

между СРП-У: 
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− по КЛС, км, не более……………………………………………………45; 

− по ВЛС, км, не более…………………………………………………....65; 

− по выделенному каналу связи……………………..…..не нормируется*; 

Длина кабеля между СРП-У и НПС-М, м, не более…………………..…..…..5000; 

Диапазон допустимых температур окружающего 

воздуха,0С………………………………………………….от минус 60 до плюс 85; 

Относительная влажность воздуха при температуре плюс 25оС,%, не более…98; 

ПД типа ДПЭП-М, в сборе с элементами крепления к рельсу: 

− длина кабеля путевого датчика, м, не менее………………..…….…..2,7; 

− масса, кг, не более…………………………………………….………...6,0; 

− габаритные размеры, мм, не более………………………..…225х160х85; 

Блок напольного преобразователя сигналов путевых датчиков типа НПС-М: 

− масса, кг, не более…………………………………….……………….0,85; 

− габаритные размеры, мм, не более……………………….….200х105х45; 

Счётно-решающий прибор типа СРП-У: 

− диапазон допустимых напряжений источника питания, В 

постоянного тока……………………………………………….………...от 10 до 30; 

− потребляемая мощность, Вт, не более…………………………………18; 

− масса, кг, не более…………………………………………….…...……7,8; 

− габаритные размеры, мм, не более………………………....210х250х340; 

Источник бесперебойного питания типа ИБП-14/12-10: 

− входное напряжение, В переменного тока…….……...…от 12,6 до 15,4; 

− выходное напряжение, В постоянного тока…….…….…от 10,7 до 17,0; 

− время автономной работы с подключённой счётно-решающей 

аппаратурой, час, не менее…………………………………………….………..….8; 

− время восстановления заряда встроенной аккумуляторной батареи, 

час, не более……………………………………………...…………………..........24; 

− потребляемая мощность, ВА, не более……….………….….……...…25; 

− масса, кг, не более………………………..……………………….…....7,4; 
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− габаритные размеры, мм, не более……………………....…120х205х300. 

Примечание - * - определяется характеристиками применяемой на участке каналообразующей 

аппаратуры. 

1.5 Порядок работы 

1.5.1 Порядок пропуска поезда по перегону, оборудованному 

устройствами МПАБ-Р 

1.5.1.1 В исходном состоянии перегон А – Б свободен, последний 

отправленный поезд прибыл на станцию приёма в полном составе, аппаратура 

устройств систем МПАБ-Р включена и исправна. Устройства системы МПАБ-Р 

функционирует на базе основного комплекта счётно-решающей аппаратуры. На 

ст. А (ст. Б) реле ЧРН* (НРН*), ЧОК* (НОК*), ЧКП (НКП), ЧКПР* (НКПР*), 

ЧКИ (НКИ), ЧКИР* (НКИР*), НКЖХ (ЧКЖХ), ЧКИ1 (НКИ1) включены. Реле 

НОВ (ЧОВ), НОВР* (ЧОВР*), НОВ1 (ЧОВ1), ЧРК* (НРК*), ЧИВ (НИВ) 

выключены. Индикаторы ЧДСО (НДСО), НПО (ЧПО), ЧПП, (НПП), НПС 

(ЧПС) погашены. 

1.5.1.2 Для отправления нечётного поезда дежурный по ст. А по 

телефонной связи запрашивает согласие у дежурного по ст. Б, который 

подтверждает согласие путём нажатия кнопки НДСК (при длительном нажатии 

кнопки НДСК, в течении 10 с., индикатор НДСО жёлтого цвета переключится в 

мигающий режим и дача согласия не будет выполнена. Для дачи согласия 

кнопку НДСК нужно будет отпустить и нажать повторно). На пульт-табло ДСП 

ст. Б включается жёлтый индикатор НДСО. Станционные счётно-решающие 

приборы ЧСРП, ЧСРПР* на ст. А включают вспомогательные реле НОВ, 

НОВР*. Через фронтовые контакты этих реле и фронтовые контакты реле ЧКП, 

ЧКПР* замыкается цепь возбуждения вспомогательного реле отправления 

НОВ1. На пульт-табло ДСП ст. А включается зелёный индикатор НПС. Через 

фронтовые контакты реле НОВ1 готовится цепь возбуждения реле НОС (для 

ЭЦ малых станций; для станций, оборудованных МРЦ – реле НОКС). Далее 

рассматривается порядок работы устройств системы МПАБ-Р с устройствами 

ЭЦ малых станций. 
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1.5.1.3 Дежурный по ст. А, приготовив маршрут отправления, нажимает 

кнопку открытия выходного сигнала НОС. Включается общее сигнальное реле 

НОС, открывается выходной сигнал. Во входных цепях приборов ЧСРП и 

ЧСРПР* переключаются контакты реле НОС. Приборы НСРП, НСРПР* ст. Б 

фиксируют срабатывание общего сигнального реле НОС и выключают питание 

обмоток реле ЧОВ, ЧОВР*. Контактами этих реле размыкается цепь питания 

обмотки реле ЧОВ1 и оно с замедлением 0,4-0,45 с отпускает свой якорь. На 

пульт-табло ДСП ст. А гаснет зелёный индикатор НПС и включается красный 

индикатор НПО. Выключением реле ЧОВ1 после срабатывания реле НОС 

обеспечивается противоповторность открытия выходного светофора. На время 

переключения общих контактов реле ЧОВ1 обмотка общего сигнального реле 

НОС остаётся под током за счёт внешней цепи замедления на отпадание, а 

после замыкания тылового контакта реле ЧОВ1 – по цепи самоблокировки. На 

пульт-табло ДСП ст. Б выключается жёлтый индикатор НДСО и включается 

красный индикатор НПП. При этом станционные приборы НСРП, НСРПР* ст. Б 

блокируют свои входные цепи, подключенные к контактам кнопкам дачи и 

отмены согласия на пульт-табло ДСП, и не реагируют на любое изменение её 

состояния. С этого момента исключается возможность отмены дежурным по 

ст. Б данного ранее согласия на отправление поезда со ст. А. 

1.5.1.4 После вступления головы отправляющегося поезда на первую по 

ходу стрелочную секцию реле НОС на ст. А выключаются. Выходной сигнал 

перекрывается. 

1.5.1.5 После выхода головы поезда на перегон счётно-решающие 

приборы ЧСРП, ЧСРПР* ст. А и НСРП, НСРПР* ст. Б фиксируют занятость 

перегона и выключают на пульт-табло ДСП обеих станций белые и включают 

красные индикаторы фактической занятости перегона ЧКП и НКП. 

1.5.1.6 После прохода хвоста поезда за входной светофор ст. Б счётно-

решающие приборы обеих станций фиксируют факт освобождения перегона и 

переходят в режим ожидания фиксации фактического прибытия поезда на ст. Б. 
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На пульт-табло ДСП ст. А и ст. Б выключаются красные и включаются белые 

индикаторы ЧКП и НКП соответственно. После проследования прибывающим 

поездом участка приближения и первого бесстрелочного участка включается 

реле НФП, обмотка этого реле находится под током до момента освобождения 

первой по ходу поезда стрелочной секции. Счётно-решающие приборы станции 

приёма (ст. Б) НСРП и НСРПР* фиксируют факт переключения контактов реле 

НФП в контрольных цепях, на пульт-табло ДСП ст. А гаснет красный 

индикатор НПО, а на ст. Б выключается красный индикатор НПП. Устройства 

МПАБ-Р переходят в исходное состояние. 

1.5.1.7 Порядок работы устройств системы МПАБ-Р при прохождении 

чётного поезда аналогичен вышеизложенному. 

1.5.1.8 Порядок отправления нечётного хозяйственного поезда на 

перегон, оборудованный устройствами системы МПАБ-Р 

Для отправления хозяйственного поезда в нечётном направлении 

дежурный по ст. А по телефонной связи запрашивает согласие у дежурного по 

ст. Б, который подтверждает согласие путём нажатия кнопки НДСК. На пульт-

табло ДСП ст. Б включается жёлтый индикатор НДСО. Станционные счётно-

решающие приборы ЧСРП, ЧСРПР* ст. А включают вспомогательные реле 

НОВ, НОВР*. Через фронтовые контакты этих реле и фронтовые контакты реле 

ЧКП, ЧКПР* замыкается цепь возбуждения вспомогательного реле отправления 

НОВ1. На пульт-табло ДСП ст. А включается зелёный индикатор НПС. Через 

фронтовые контакты реле НОВ1 готовится цепь возбуждения реле ЧОХ. 

Дежурный по ст. А, приготовив маршрут отправления, нажимает и 

удерживает кнопку НОХ. При этом включается нечётное реле отправления 

хозяйственного поезда НОХ. Во входных цепях приборов ЧСРП, ЧСРПР* ст. А 

переключаются контакты реле НОХ. Приборы ЧСРП, ЧСРПР* фиксируют 

срабатывание реле НОХ и выключают питание обмоток реле НОВ, НОВР*. 

Контактами этих реле размыкается цепь питания обмотки реле НОВ1 и оно с 
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замедлением 0,4-0,45 с отпускает свой якорь. На пульт-табло ДСП ст. А гаснет 

зелёный индикатор НПС и включается красный индикатор НПО. После 

замыкания тыловых контактов реле НОХ включается защёлка ключа-жезла и 

становится возможным его изъятие дежурным по станции. После изъятия ключа-

жезла выключаются реле НКЖХ. Контактами реле НКЖХ размыкаются 

контрольные цепи ЧДИ-ЧК1-ЧК2 и ЧДИР*-ЧК1Р*-ЧК2Р* приборов ЧСРП, 

ЧСРПР* ст. А. Поэтому приборы ЧСРП, ЧСРПР* не реагируют на срабатывание 

реле фиксации прибытия ЧФП во время возвращения хозяйственного поезда на 

станцию отправления. Кроме того, контактами реле НКЖХ в станционном 

шкафу типа МПАБ-Р блокируется цепь срабатывания реле ЧИВ, чем 

исключается возможность искусственного восстановления исходного состояния 

счётно-решающей аппаратуры до возвращения хозяйственного поезда с 

перегона. На пульт-табло ДСП ст. Б выключается жёлтый индикатор НДСО и 

включается красный индикатор НПП. При этом станционные приборы НСРП, 

НСРПР* ст. Б блокируют свои входные цепи, подключённые к контактам кнопок 

дачи и отмены согласия на пульт-табло ДСП, и не реагируют на любое 

изменение её состояния. С этого момента исключается возможность отмены 

дежурным по ст. Б данного ранее согласия на отправление поезда со ст. А. 

В момент выхода хозяйственного поезда на перегон счётно-решающие 

приборы ЧСРП, ЧСРПР* ст. А и НСРП, НСРПР* ст. Б фиксируют его 

занятость. На пульт-табло ДСП ст. А и ст. Б выключаются белые и включаются 

красные индикаторы ЧКП и НКП соответственно. 

После возвращения хозяйственного поезда на ст. А счётно-решающие 

приборы фиксируют фактическую свободность перегона. На пульт-табло ДСП 

ст. А и ст. Б выключаются красные, и включается белые индикаторы ЧКП и 

НКП соответственно. До установки ключа-жезла в аппарат ДСП цепи 

отправления на перегон следующего поезда блокируются счётно-решающими 

приборами, а также разомкнутыми фронтовыми контактами реле НКЖХ в цепи 

кнопки дачи согласия ЧДСК и в цепях возбуждения реле НОС. После установки 
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ключа-жезла в аппарат ДСП ст. А на пульт-табло гаснет красный индикатор 

НПО, а на ст. Б выключается красный индикатор НПП. 

Порядок работы устройств системы МПАБ-Р при прохождении чётного 

хозяйственного поезда аналогичен вышеизложенному с учётом изменения 

направления движения. 

1.5.1.9 Отправление поезда с подталкивающим локомотивом 

Отправление поезда с подталкивающим локомотивом осуществляется по 

открытому выходному сигналу в соответствии с требованиями Инструкции по 

движению и маневровой работе на железных дорогах РФ. Ключ-жезл вручается 

машинисту подталкивающего локомотива в случае, если локомотив должен 

вернуться на станцию отправления без проследования до станции приёма. 

После изъятия дежурным по станции ключа жезла выключается реле НКЖТ 

(ст. А) или ЧКЖТ (ст. Б), размещённое в станционном шкафу типа МПАБ-Р. 

Контактами реле НКЖТ (ЧКЖТ) блокируется цепь срабатывания реле ЧИВ 

(НИВ), чем исключается возможность искусственного восстановления 

исходного состояния устройств системы МПАБ-Р до возвращения 

подталкивающего локомотива с перегона. 

Возвращающийся с перегона подталкивающий локомотив проследует по 

путевым датчикам у входного светофора станции отправления. При этом 

счётно-решающая аппаратура станции отправления фиксирует факт 

возвращения подвижного состава с перегона. В момент проследования 

подталкивающего локомотива по первому бесстрелочному участку и 

стрелочной секции возбуждение реле ЧФП (НФП) не происходит, т.к. цепь реле 

ЧФП (НФП) разомкнута фронтовым контактом реле НКЖТ (ЧКЖТ). 

Отправленный с подталкивающим локомотивом поезд пребывает на 

станцию прибытия и счётно-решающая аппаратура устройств системы МПАБ-Р 

фиксирует факт освобождения перегона: на пульт-табло ДСП обеих станций 

включаются индикаторы свободности перегона. Счётно-решающая аппаратура 

переходит в режим ожидания срабатывания местного реле НФП (ЧФП). После 
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срабатывания реле НФП (ЧФП) устройства системы МПАБ-Р переходят в 

исходное состояние. 

1.5.2 Порядок работы устройств системы МПАБ при пропуске поездов в 

чётном и нечётном направлениях движения аналогичен порядку работы 

устройств системы МПАБ-Р без учёта цепей и приборов, связанных с 

резервным комплектом аппаратуры. 

1.5.3 Порядок пропуска поездов по перегону, оборудованному 

устройствами АБП МПАБ-Р 

1.5.3.1 В исходном состоянии перегон А – Б свободен, последний 

отправленный поезд прибыл на станцию приёма в полном составе, аппаратура 

АБП МПАБ-Р включена и исправна. Аппаратура АБП МПАБ-Р функционирует 

на базе основного комплекта счётно-решающей аппаратуры. На ст. А (ст. Б) 

реле НРН* (ЧРН*), НОК* (ЧОК*), НКП (ЧКП), НКПР* (ЧКПР*), НКИ (ЧКИ), 

НКИР* (ЧКИР*), ЧКЖХ (НКЖХ) включены. Реле ЧОВ (НОВ), ЧОВР* 

(НОВР*), НРК* (ЧРК*), НИВ (ЧИВ), ЧОХ (НОХ), ЧОС (НОС) выключены. 

Индикаторы НДСО (ЧДСО), ЧПО (НПО), НПП, (ЧПП), ЧПС (НПС) погашены. 

1.5.3.2 Для отправления первого поезда чётного направления дежурный 

по ст. А по телефонной связи запрашивает согласие у дежурного по ст. Б, 

который подтверждает согласие путём нажатия кнопки ЧДСК. Станционные 

счётно-решающие приборы ЧСРП и ЧСРПР* ст. Б фиксируют замыкание 

контактов кнопки дачи согласия и передают соответствующую информацию по 

линии связи приборам СРП и СРПР* блок-поста. Счётно-решающие приборы 

блок-поста транслируют полученные сигналы. Станционные счётно-решающие 

приборы НСРП, НСРПР* на ст. А получают сигналы от приборов блок-поста и 

включают вспомогательные реле ЧОВ, ЧОВР*. Через фронтовые контакты этих 

реле и фронтовые контакты реле НКП, НКПР* замыкается цепь возбуждения 

вспомогательного реле отправления ЧОВ1. На пульт-табло ДСП ст. Б 

включается жёлтый индикатор ЧДСО, а на пульт-табло ДСП ст. А включается 
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зелёный индикатор ЧПС. Через фронтовые контакты реле ЧОВ1 готовятся цепи 

возбуждения реле ЧОС. 

1.5.3.3 После открытия выходного сигнала на ст. А во входных цепях 

приборов НСРП и НСРПР* переключаются контакты реле ЧОС. Приборы 

НСРП, НСРПР* ст. А фиксируют срабатывание реле ЧОС и выключают 

питание обмоток реле ЧОВ, ЧОВР*. Контактами этих реле размыкается цепь 

питания обмотки реле ЧОВ1 и оно с замедлением 0,4-0,45 с отпускает свой 

якорь. На пульт-табло ДСП ст. А гаснет зелёный индикатор ЧПС и включается 

красный индикатор ЧПО. Выключением реле ЧОВ1 после срабатывания реле 

ЧОС обеспечивается противоповторность открытия выходного светофора. 

1.5.3.4 Счётно-решающие приборы ст. А передают счётно-решающим 

приборам блок-поста информацию об открытии выходного сигнала в сторону 

блок-поста. Счётно-решающие приборы блок-поста включают питание обмоток 

сигнального реле 2БС (при условии свободности межпостового перегона 2МП) 

и передают соответствующую информацию счётно-решающим приборам ст. Б. 

На блок-посту открывается проходной светофор 2Б, а на предупредительном 

светофоре П2Б выключается жёлтый – и включается зеленый огонь. Код, 

передаваемый в рельсовую цепь участка приближения 2БП, меняется с КЖ на З. 

1.5.3.5 На ст. Б счётно-решающие приборы воспринимают переданные 

счётно-решающими приборами блок-поста сигналы. На пульт-табло ДСП ст. Б 

выключается жёлтый индикатор ЧДСО и включается красный индикатор ЧПП. 

При этом станционные приборы ЧСРП, ЧСРПР* ст. Б блокируют свои входные 

цепи, подключённые к контактам кнопки дачи согласия на пульт-табло ДСП, и 

не реагируют на любое изменение её состояния. С этого момента исключается 

возможность отмены дежурным по ст. Б данного ранее согласия на отправление 

поезда со ст. А. 

1.5.3.6 После отправления поезда и занятия им первой по ходу 

стрелочной секции выключаются реле ЧОС, закрывается выходной сигнал на 

ст. А. 



Изм Кол.уч Лист Подп. Дата 

Лист 

УЖДА-05-03 РЭ 
№док 

 

  

38 

 И
н

в
. 

№
 п

о
д

л
. 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а

 

 В
за

м
. 

и
н

в
. 

№
 

1.5.3.7 В момент выхода головы поезда на перегон счётно-решающие 

приборы ст. А и блок-поста фиксируют занятость межпостового перегона 1МП. 

Счётно-решающие приборы блок-поста передают информацию о занятости 

межпостового перегона 1МП устройствам сбора и передачи контрольной 

информации, которые, в свою очередь, передают полученные данные на ст. Б. 

На пульт-табло ДСП ст. А и ст. Б выключаются белые – и включаются красные 

индикаторы 1МП. 

1.5.3.8 В момент вступления головы поезда на рельсовую цепь участка 

приближения 2БП локомотивные устройства АЛС начинают воспринимать 

кодовые посылки (код З). Включается зелёный огонь локомотивного светофора. 

С момента вступления головы поезда на рельсовую цепь участка приближения 

1БП приём кодов прекращается, т.к. передаваемые в рельсовую цепь 1БП 

сигналы АЛС (код КЖ) шунтируются скатами поезда. С момента вступления 

головы поезда на межпостовой перегон 2МП счётно-решающие приборы ст. Б и 

блок-поста фиксируют его занятость. Проходной сигнал 2Б закрывается. На 

пульт-табло ДСП обеих станций индикаторы ПРОХОДНОЙ СВЕТОФОР БП и 

1МП меняют цвет с белого на красный. 

1.5.3.9 После освобождения поездом межпостового перегона 1МП, 

счётно-решающие приборы ст. А и блок-поста фиксируют факт его 

свободности. На пульт-табло ДСП ст. А и ст. Б выключаются красные – и 

включаются белые индикаторы 1МП. После освобождения поездом участка 

приближения 2БП включается реле 2КК. Счётно-решающие приборы блок-

поста СРП и СРПР* фиксируют фактическое проследование поездом блок-

поста с контролем исправности кодовой рельсовой цепи участка приближения 

(замкнуты фронтовые контакты реле 2КК во входных контрольных цепях 

счётно-решающих приборов). На пульт-табло ДСП ст. А выключается красный 

индикатор ЧПО. Счётно-решающие приборы блок-поста автоматически 

формируют сигнал дачи согласия на отправление второго поезда, включаются 

вспомогательные реле ЧОВ, ЧОВР* и ЧОВ1. На пульт-табло ДСП ст. А 
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включается зелёный индикатор ЧПС. Через фронтовые контакты реле ЧОВ1 

готовятся цепи возбуждения реле ЧОС. 

1.5.3.10 После приготовления дежурным по ст. А маршрута отправления 

и открытия выходного сигнала на ст. А во входных цепях приборов НСРП и 

НСРПР* переключаются контакты реле ЧОС. Приборы НСРП, НСРПР* ст. А 

фиксируют срабатывание реле ЧОС и выключают питание обмоток реле ЧОВ, 

ЧОВР*. На пульт-табло ДСП ст. А гаснет зелёный индикатор ЧПС и 

включается красный индикатор ЧПО. 

1.5.3.11 Счётно-решающие приборы ст. А передают счётно-решающим 

приборам блок-поста информацию об открытии выходного сигнала в сторону 

блок-поста. Счётно-решающие приборы блок-поста фиксируют факт открытия 

выходного сигнала станции, но задерживают включение питания обмоток 

сигнального реле 2БС до момента фиксации счётно-решающими приборами 

ст. Б факта фактического прибытия поезда на станцию. Проходной светофор 2Б 

остается закрытым. 

1.5.3.12 Порядок проследования второго поезда до проходного светофора 

блок-поста аналогичен вышеизложенному порядку. 

1.5.3.13 После прохода хвоста первого поезда за входной светофор ст. Б 

счётно-решающие приборы ст. Б и блок-поста фиксируют факт освобождения 

межпостового перегона 2МП и переходят в режим ожидания фиксации 

фактического прибытия поезда. Кроме освобождения межпостового перегона, 

счётно-решающими приборами ст. Б проверяется условие, что ранее счётно-

решающими приборами блок-поста зафиксировано фактическое проследование 

прибывающего поезда через блок-пост. На пульт-табло ДСП ст. А и ст. Б 

выключаются красные и включаются белые индикаторы 2МП. После 

проследования прибывающим поездом участка приближения и первого 

бесстрелочного участка включается реле ЧФП на ст. Б, обмотка этого реле 

находится под током до момента освобождения первой по ходу поезда 

стрелочной секции. Счётно-решающие приборы станции приёма ЧСРП и 
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ЧСРПР* фиксируют факт переключения контактов реле ЧФП в контрольных 

цепях, на пульт-табло ДСП ст. Б гаснет красный индикатор ЧПП, а индикатор 

1МП светившийся до этого ровным красным светом переключается в 

мигающий режим работы. 

1.5.3.14 Дежурный по ст. Б, убедившись по индикации на пульт-табло ДСП 

в прибытии поезда, должен нажать кнопку ЧДСК (согласие на приём второго 

поезда). Станционные счётно-решающие приборы ст. Б фиксируют замыкание 

контактов кнопки дачи согласия и передают соответствующую информацию по 

линии связи приборам СРП и СРПР* блок-поста. Счётно-решающие приборы 

блок-поста включают питание обмоток реле сигнального реле 2БС. На блок-

посту открывается проходной светофор 2Б, а на предупредительном светофоре 

П2Б выключается жёлтый – и включается зелёный огонь. Код, передаваемый в 

рельсовую цепь участка приближения 2БП, меняется с КЖ на З. На пульт-табло 

ДСП ст. Б включается жёлтый индикатор ЧДСО. 

1.5.3.15 Порядок работы устройств в момент вступления головы второго 

поезда на межпостовой перегон 2МП аналогичен вышеизложенному порядку. 

1.5.3.16 После освобождения вторым поездом межпостового перегона 

1МП счётно-решающие приборы блок-поста фиксируют факт его свободности и 

переходят в режим ожидания фиксации фактического проследования блок-

поста. На пульт-табло ДСП ст. Б и ст. А выключаются красные – и включаются 

белые индикаторы 1МП. После освобождения поездом первого по ходу участка 

приближения 2БП включается реле 2КК. Счётно-решающие приборы блок-

поста СРП и СРПР* фиксируют фактическое проследование поездом блок-

поста с контролем исправности кодовой рельсовой цепи участка приближения 

(замкнуты фронтовые контакты реле 2КК во входных контрольных цепях 

счётно-решающих приборов). На пульт-табло ДСП ст. А выключается красный 

индикатор ЧПО. Счётно-решающие приборы блок-поста автоматически 

формируют сигнал дачи согласия на отправление следующего поезда, 

включаются вспомогательные реле ЧОВ, ЧОВР* и ЧОВ1. На пульт-табло ДСП 
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ст. А включается зелёный индикатор ЧПС. Через фронтовые контакты реле 

ЧОВ1 готовятся цепи возбуждения реле ЧОС. 

1.5.3.17 Т.к. необходимости в отправлении следующего поезда нет, 

дежурный по ст. А не предпринимает действия по заданию маршрута 

отправления. Текущие состояние устройств АБП МПАБ-Р на ст. А и на блок-

посту сохраняется до прибытия второго поезда на ст. Б. 

1.5.3.18 После проследования хвоста второго поезда за входной светофор 

ст. Б счётно-решающие приборы ст. Б и блок-поста фиксируют факт 

освобождения межпостового перегона 2МП и переходят в режим ожидания 

фиксации фактического прибытия поезда. Кроме освобождения межпостового 

перегона, счётно-решающими приборами ст. Б проверяется условие, что ранее 

счётно-решающими приборами блок-поста зафиксировано фактическое 

проследование прибывающего поезда через блок-пост. На пульт-табло ДСП 

ст. А и ст. Б выключаются красные и включаются белые индикаторы 2МП. 

После проследования прибывающим поездом участка приближения и первого 

бесстрелочного участка на ст. Б включается реле ЧФП, обмотка этого реле 

находится под током до момента освобождения первой по ходу поезда 

стрелочной секции. Счётно-решающие приборы ст. Б – ЧСРП и ЧСРПР* 

фиксируют факт переключения контактов реле ЧФП в контрольных цепях. 

Устройства АБП МПАБ-Р переходят в исходное состояние. На ст. Б гаснет 

красный индикатор ЧПП, на ст. А гаснет зелёный индикатор ЧПС. 

1.5.3.19 Порядок работы устройств АБП МПАБ-Р при прохождении 

нечётного поезда аналогичен вышеизложенному. 

1.5.3.20 Для отправления хозяйственного поезда со ст. А на межпостовой 

перегон 1МП, ДСП ст. А по телефонной связи запрашивает согласие у 

дежурного по ст. Б, который подтверждает согласие путём нажатия кнопки 

ЧДСК. Станционные счётно-решающие приборы ЧСРП и ЧСРПР* на ст. Б 

фиксируют замыкание контактов кнопки дачи согласия и передают 

соответствующую информацию по линии связи приборам СРП и СРПР* блок-
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поста. Счётно-решающие приборы блок-поста транслируют полученные 

сигналы. Станционные счётно-решающие приборы НСРП, НСРПР* на ст. А 

получают сигналы от приборов блок-поста и включают вспомогательные реле 

ЧОВ, ЧОВР*. Через фронтовые контакты этих реле и фронтовые контакты реле 

НКП, НКПР* замыкается цепь возбуждения вспомогательного реле 

отправления ЧОВ1. На пульт-табло ДСП ст. Б включается жёлтый индикатор 

ЧДСО. На пульт-табло ДСП ст. А включается зелёный индикатор ЧПС. Через 

фронтовые контакты реле ЧОВ1 готовятся цепи возбуждения реле ЧОХ и ЧОС. 

Дежурный по ст. А, приготовив маршрут отправления, нажимает кнопку 

ЧОХ. При этом включается и самоблокируется реле отправления 

хозяйственного поезда ЧОХ. Во входных цепях приборов НСРП, НСРПР* 

переключаются контакты реле ЧОХ. Приборы НСРП, НСРПР* фиксируют 

срабатывание реле ЧОХ и выключают питание обмоток реле ЧОВ, ЧОВР*. 

Контактами этих реле размыкается цепь питания обмотки реле ЧОВ1 и оно с 

замедлением 0,4-0,45 с отпускает свой якорь. На пульт-табло ДСП ст. А гаснет 

зелёный индикатор ЧПС и включается красный индикатор ЧПО. После 

замыкания тыловых контактов реле ЧОВ1 выключается защёлка ключа жезла и 

становится возможным его изъятие дежурным по станции. На пульт-табло ДСП 

ст. Б выключается жёлтый индикатор ЧДСО и включается красный индикатор 

ЧПП. При этом приборы ЧСРП, ЧСРПР* на ст. Б блокируют свои входные 

цепи, подключенные к контактам кнопки дачи согласия на пульт-табло ДСП, и 

не реагируют на любое изменение её состояния. С этого момента исключается 

возможность отмены дежурным по ст. Б данного ранее согласия на отправление 

поезда со ст. А. 

После изъятия ключа жезла выключаются реле ЧОХ, ЧКЖХ. Контактами 

реле ЧКЖХ размыкаются контрольные цепи НДИ-НК1-НК2 и НДИР*-НК1Р*-

НК2Р* приборов НСРП, НСРПР*. Поэтому приборы НСРП и НСРПР* не 

реагируют на срабатывание реле НФП во время возвращения хозяйственного 

поезда на станцию отправления. Кроме того, контактами реле ЧКЖХ 
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блокируется цепь срабатывания реле НИВ, чем исключается возможность 

искусственного восстановления исходного состояния счётно-решающей 

аппаратуры до возвращения хозяйственного поезда с перегона. 

Одновременно с размыканием цепей НДИ-НК1-НК2 и НДИР*-НК1Р*-

НК2Р* приборы НСРП, НСРПР* на ст. А передают информацию счётно-

решающим приборам блок-поста. Счётно-решающие приборы блок-поста 

фиксируют факт изъятия ключа-жезла хозяйственного поезда и включают 

питание обмоток сигнального реле 2БС (с контролем свободности 

межпостового перегона 2МП). На блок-посту открывается проходной светофор 

2Б, а на предупредительном светофоре П2Б выключается жёлтый – и 

включается зеленый огонь. Код, передаваемый в рельсовую цепь участка 

приближения 2БП, меняется с КЖ на З. 

В момент выхода головы хозяйственного поезда на межпостовой перегон 

1МП счётно-решающие приборы ст. А и блок-поста фиксируют занятость 

межпостового перегона 1МП. На пульт-табло ДСП ст. А и ст. Б выключаются 

белые и включаются красные индикаторы 1МП. 

В случае проследования хозяйственным поездом за проходной светофор 

блок-поста в момент освобождения первого межпостового перегона 1МП 

счётно-решающие приборы блок-поста фиксируют его освобождение. Для 

возможности проследования блок-поста в обратном направлении счётно-

решающие приборы блок-поста включают питание обмоток сигнального реле 

1БС. На блок-посту открывается проходной светофор 1Б, а на 

предупредительном светофоре П1Б выключается жёлтый – и включается 

зелёный огонь. Проходной светофор 1Б закрывается после возвращения 

хозяйственного поезда на межпостовой перегон 1МП или в случае появления 

занятости этого межпостового перегона. 

После возвращения хозяйственного поезда на ст. А счётно-решающие 

приборы фиксируют фактическую свободность перегона. На пульт-табло ДСП 

ст. А и ст. Б выключаются красные и включаются белые индикаторы 
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свободности межпостового перегона 1МП. После установки ключа-жезла в 

пульт-табло ДСП на ст. А гаснет красный индикатор ЧПО, а на ст. Б – красный 

индикатор ЧПП. Устройства АБП МПАБ-Р переходят в исходное состояние. 

Порядок работы устройств АБП МПАБ-Р при отправлении 

хозяйственного поезда со ст. Б аналогичен вышеизложенному. 

1.5.4 Порядок работы устройств АБП МПАБ при пропуске поездов в 

чётном и нечётном направлениях движения аналогичен порядку работы 

устройств АБП МПАБ-Р без учёта цепей и приборов, связанных с резервным 

комплектом аппаратуры. 

1.5.5 Отмена ранее данного согласия на приём поезда осуществляется 

путём нажатия кнопки ЧОДСК (НОДСК) до того, как был задан маршрут на 

соседней станции отправления. На соседней станции счётно-решающие 

приборы обесточивают цепь возбуждения вспомогательных реле НОВ (ЧОВ) и 

НОВР* (ЧОВР*), гаснут индикаторы ЧДСО (НДСО) и НПС (ЧПС). 

1.5.6 Закрытие выходного светофора в случае невозможности 

отправления поезда 

Если после открытия выходного светофора, поезд, по какой-либо 

причине, не может быть отправлен, дежурный по станции отправления, в 

соответствии с требованием инструкции ЦД-790, должен закрыть выходной 

светофор, сделать об этом запись в журнале движения поездов и сообщить о 

задержке поезда на соседний раздельный пункт и диспетчеру. После 

выполнения требований инструкции ЦД-790 дежурные по станциям должны 

произвести искусственное восстановление исходного состояния устройств 

систем МПАБ, АБП МПАБ, МПАБ-Р, АБП МПАБ-Р предварительно 

убедившись в фактической свободности перегона. 
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1.6 Средства измерения, инструменты и принадлежности 

1.6.1 Для обслуживания устройств системы микропроцессорной 

полуавтоматической блокировки не требуются специальные средства 

измерения электрических параметров, так как аппаратура обладает встроенной 

системой диагностики, которая предусматривает индикацию цифробуквенного 

кода любой возможной неисправности. 

1.6.2 В комплект запасных частей инструмента и принадлежностей 

(ЗИП), поставляемого в составе счётно-решающей аппаратуры, входят: 

− отвёртка, предназначенная для выполнения операций монтажа и 

демонтажа функциональных блоков, входящих в состав прибора СРП (по 1 шт. 

на каждый прибор СРП); 

− кабель-переходник, предназначенный для проверки и ремонта блоков 

прибора СРП (по 1 шт.); 

− запасные функциональные блоки к счётно-решающему прибору (блок 

модема-регистратора типа БМР-01 или БМР-02, блок питания типа БП, блок 

счётно-решающий типа БСР); 

− предохранители к прибору СРП типа ВП1 -1В-0,5 А (1 шт.) и  

ВП1-1В-5 А (1 шт.); 

− предохранители к блоку ИБП типа FUSE -10 A 5x20 (1 шт.) и 

FUSE-5 A 5x20 (1 шт.); 

− имитатор колеса (по 1 шт.); 

− шаблон контроля габарита установки путевого датчика относительно 

рельса (по 1 шт.). 

Имитатор колеса (ПЕТИ.426414.006-01) предназначен для применения в 

процессе проверки работоспособности аппаратуры и оборудования пунктов 

счёта. Конструктивно имитатор колеса (рисунок 5) представляет собой 

текстолитовый брусок 2 размером 150х40х25 мм, к одной из граней которого 

прикреплена металлическая пластина 1 размером 150х40х2 мм. 
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1 – металлическая пластина; 2 – брусок; 3 – риска. 

Рисунок 5 – Имитатор колеса 

Шаблон контроля габарита установки путевого датчика относительно 

рельса (далее – шаблон, рисунок 6) предназначен для проверки правильного 

положения планки путевого датчика относительно головки рельса. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Рисунок 6 – Шаблон контроля габарита установки путевого датчика 

относительно рельса 
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Шаблон представляет собой фигурную Т-образную пластину, с обеих 

сторон которой нанесена гравировка в виде надписей и схематичных 

изображений, поясняющих порядок применения шаблона. Одна сторона 

шаблона применяется для проверки вертикального габарита, а вторая – для 

проверки горизонтального габарита (см. рисунок 6). В процессе проверки 

шаблон необходимо прикладывать к рельсу или планке путевого датчика таким 

образом, чтобы плоскость шаблона была перпендикулярна поверхности 

внутренней грани головки рельса или боковой поверхности планки путевого 

датчика (см. 3.3.2.1 и 3.3.2.2 настоящего РЭ). 

1.7 Описание и работа составных частей устройств системы 

микропроцессорной полуавтоматической блокировки 

1.7.1 Путевой датчик ПД 

Путевые датчики типа ДПЭП-М или типа ДПЭП-М-У предназначены для 

фиксации факта проследования осей подвижного состава, а также для 

определения направления их движения. 

Путевой датчик устанавливается в шпальном ящике, на подошву рельса с 

внутренней стороны колеи с помощью специализированных креплений 

(рисунки 7а, 7б). Оборудование для крепления путевого датчика на подошве 

рельса поставляется в комплекте с путевым датчиком. 

Дополнительные требования по установке путевых датчиков указаны в 2.1 

настоящего РЭ. 

В процессе установки и эксплуатации ПД необходимо руководствоваться 

дополнительно нормативно-техническими документами – "Датчик путевой 

электромагнитный парный ДПЭП-М. Руководство по эксплуатации 

УЖДА-03-15.000 РЭ", либо "Датчик путевой электромагнитный парный  

универсальный ДПЭП-М-У. Руководство по эксплуатации                        

УЖДА-03-15.000-01 РЭ". 
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1 – рельс; 2 – деревянная шпала; 3 – планка датчика; 4 – держатель; 5 – регулировочные 

прокладки; 6 – скобы; 7 – болт крепёжный; 8 – кабель соединительный; 9 – болт стяжной; 

10 – скоба крепления путевого датчика; 11 – прокладки алюминиевые; 12 – шайба 

пружинная; 13 – гайка; 14 – контргайка; 15 – скрутка из проволоки 

Рисунок 7а – Установка путевого датчика типа ДПЭП-М на подошву рельса 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1 – рельс; 2 – деревянная шпала; 3 – планка датчика; 4 – уголок; 5 – скоба; 6 – резиновая 

прокладка; 7 – болт; 8 – скоба крепления кабеля; 9 – кабель; 10 – основание и шпилька; 

11 – шайба С12; 12 – гайка М12; 13 – шплинт; 14 – прижим; 15 – гайка М24; 16 и 17 – шайбы 

А24; 18 – проволока; 19 – шплинт 

Рисунок 7б – Установка путевого датчика типа ДПЭП-М-У на подошву рельса 
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1.7.2 Блок НПС 

Напольный преобразователь сигналов типа НПС-М предназначен для 

преобразования сигналов путевого датчика, и передачи их в счётно-решающий 

прибор по сигнально-блокировочному кабелю. 

Напольный преобразователь сигналов размещается в кабельной муфте КМ 

(рисунок 8) типа КМ-У-УКП СО. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Муфта кабельная КМ типа КМ-У-УКП СО (вид сверху, крышка снята) 

Рисунок 8 – Расположение блока типа НПС-М внутри кабельной муфты КМ 

Кабельную муфту необходимо устанавливать так, чтобы расстояние от 

внутренней грани головки ближнего рельса до линии между центрами 

отверстий для крепления крышки муфты к корпусу было не менее 1250 мм. 

Расстояние по вертикали от уровня головки рельса (поверхности катания 

колеса) до верхнего габарита кабельной муфты: на перегоне – не менее 100 мм 

(ниже уровня); на станции – не более 200 мм (выше уровня). 

Блок НПС электрически соединяется с путевым датчиком посредством 
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специального соединительного кабеля (являющегося составной частью блока 

НПС) через разъём XS. На корпусе блока типа НПС-М также имеются две пары 

клемм Л1 и Л2, которые предназначены для подключения жил кабеля, 

соединяющего блок типа НПС-М с прибором типа СРП-У (рисунок 9). 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Рисунок 9 – Схема цепей включения блока НПС 

В моменты прохода осей подвижного состава над путевым датчиком блок 

типа НПС-М формирует электрические сигналы, которые затем передаются по 

кабелю СЦБ в прибор типа СРП-У. 

ВНИМАНИЕ! ДЛЯ СВЯЗИ МЕЖДУ ПРИБОРОМ ТИПА СРП-У И 

БЛОКОМ ТИПА НПС-М ДОЛЖЕН ПРИМЕНЯТЬСЯ КАБЕЛЬ МАРКИ СБЗПу 

С ПАРНОЙ СКРУТКОЙ ЖИЛ, ПРИ ЭТОМ ДЛЯ КАЖДОЙ ИЗ ЦЕПЕЙ Л1-ОЛ1 

И Л2-ОЛ2 ДОЛЖНА БЫТЬ ВЫДЕЛЕНА ВИТАЯ ПАРА! 

Правильно установленный и подключенный блок НПС готов к работе и не 

нуждается в настройке и регулировке. 

1.7.3 Прибор СРП 

ВНИМАНИЕ! АЛГОРИТМ РАБОТЫ ВСТРОЕННОГО ПРОГРАММНОГО 

ОБЕСПЕЧЕНИЯ ПРИБОРА СРП ТРЕБУЕТ АДАПТАЦИИ. АДАПТАЦИЯ 

ПРОГРАММНОГО ОБЕСПЕЧЕНИЯ ОСУЩЕСТВЛЯЕТСЯ ТОЛЬКО 
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РАБОТНИКАМИ ПРЕДПРИЯТИЯ - ИЗГОТОВИТЕЛЯ ИЛИ 

АККРЕДИТОВАННОГО СЕРВИСНОГО ЦЕНТРА!  

ПОДТВЕРЖДЕНИЕМ ВЫПОЛНЕННОЙ АДАПТАЦИИ СЛУЖИТ 

НАЛИЧИЕ НАКЛЕЙКИ С НАИМЕНОВАНИЕМ СИСТЕМЫ НА БОКОВОЙ 

ПАНЕЛИ ПРИБОРА! 

1.7.3.1 Счётно-решающий прибор типа СРП-У обеспечивает: 

− приём и обработку сигналов от связанных с прибором пунктов счёта, а 

также электропитание приборов пунктов счёта; 

− тестирование аппаратуры ПС и диагностику её неисправностей; 

− контроль состояния свободности/занятости контролируемого 

перегона; 

− управление работой реле контроля перегона НКП, НКПР* (ЧКП, 

ЧКПР*); 

− реализация зависимостей полуавтоматической блокировки в 

соответствии с действующими инструкциями и указаниями ОАО "РЖД", путём 

управления работой реле ЧОВ, ЧОВР*, (НОВ, НОВР*), а также работой 

индикаторов полуавтоматической блокировки на пульт-табло ДСП; 

− обеспечение согласованной и безопасной работы устройств системы 

МПАБ-Р за счёт непрерывного обмена информацией со счётно-решающими 

приборами соседней станции или блок-поста; 

− регистрацию и архивирование информации о событиях и связанных с 

этими событиями состояниях аппаратуры, в реальном масштабе времени, а 

также обеспечение возможности просмотра этой информации с индикацией 

даты и времени регистрации состояний. 

1.7.3.2 Каждый счётно-решающий прибор комплектуется 

соединительными кабелями, необходимыми для подключения прибора к 

внешним цепям. Номенклатура и длины кабелей приведены в таблице 1. 

Один конец каждого из указанных кабелей 101, 111, 112 и 114 оснащён 

разъемом, предназначенным для подключения к соответствующему гнезду на 
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тыловой панели прибора СРП. Другой конец каждого из указанных кабелей 

представляет собой пучок гибких изолированных проводов (обозначены 

номерами), на каждый из которых установлен кабельный наконечник для 

монтажа на штыревую клемму. У кабеля 101 наконечники предназначены для 

установки на штыри диаметром 6 мм, а у кабелей 111, 112, 114 – на штыри 

диаметром 4 мм. 

Таблица 1 – Номенклатура и длины кабелей, поставляемых в комплекте с 

прибором СРП 

Обозначение кабеля 
Длина, мм, не 

менее 
Назначение 

Кабель 101 
УЖДА-03-25.101 

1400 Цепь питания прибора СРП 

Кабель 103 
УЖДА-03-25.103 

1100 
Заземление корпуса прибора СРП на 

корпус РШ 
Кабель 111 

УЖДА-03-25.111 
800 

Соединение вводов линейных цепей ПС с 
соответствующими цепями прибора СРП 

Кабель 112 
УЖДА-03-25.112 

1100 
Цепи увязки прибора СРП с внешними 

устройствами 
Кабель 114 

УЖДА-03-25.114 
1100 

Цепи увязки прибора СРП с внешними 
устройствами 

1.7.3.3 В состав прибора типа СРП-У входят три блока (рисунок 10): 

− блок счётно-решающий типа БСР; 

− блок питания типа БП; 

− блок модема-регистратора типа БМР-01 или БМР-02. 

В состав каждого из вышеуказанных блоков входит печатная плата с 

разъёмом для подключения к цепям связи с другими блоками; каркас, по длинным 

граням которого предусмотрены салазки для правильной установки блока в корпус 

прибора по соответствующим направляющим; лицевая панель с элементами 

индикации и управления, а также – крепёжными винтами. Винты, расположенные 

в верхней части лицевых панелей блока, являются фиксирующими, а винты – в 

нижней части – домкратами, которые служат для обеспечения плавного, 

безопасного для разъёма процесса извлечения/установки блока. 
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Рисунок 10 – Внешний вид лицевой панели прибора СРП 

При замене блоков необходимо соблюдать следующий порядок: 

− для извлечения блока из ячейки в первую очередь необходимо 

выкрутить верхний фиксирующий винт, а затем – нижний винт-домкрат; 

− осторожно, избегая рывков и перекосов, извлечь блок из корпуса 

прибора СРП; 

− для установки блока в первую очередь необходимо затянуть винт-

домкрат, а затем зафиксировать блок верхним винтом. 

ВНИМАНИЕ! ЗАМЕНА БЛОКОВ ДОЛЖНА ПРОИЗВОДИТЬСЯ ПРИ 

ВЫКЛЮЧЕННОМ ПИТАНИИ ПРИБОРА ТИПА СРП-У! 

1.7.3.4 Блок БСР выполняет следующие функции: 

− приём и обработка электрических сигналов от блоков типа НПС-М 

счётных пунктов; 

− индикация наличия осей подвижного состава над зонами 
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чувствительности ПД; 

− формирование данных для передачи внешним устройствам; 

− обработка данных, получаемых от внешних устройств; 

− определение факта свободности/занятости перегона, на основе 

результатов обработки сигналов, полученных от ПС; 

− управление напряжением питания пунктов счёта; 

− контроль наличия переменного тока в цепи электропитания; 

− управление устройствами включения исполнительных реле (УВИР), 

размещёнными на плате блока БМР; 

− управление индикацией блока БМР; 

− осуществляет обмен данными со смежными приборами СРП; 

− непрерывный контроль состояния одной из контактных групп реле 

ИВ, а также контактов кнопки РИВ (на лицевой панели блока БСР); 

− диагностика счётно-решающей аппаратуры. 

Лицевая панель блока БСР имеет две одинаковые зоны "КАНАЛ 1" и 

"КАНАЛ 2", в каждой зоне находится две пары индикаторов "ЗОНЫ ПД1-1", 

"ЗОНЫ ПД1-2" и "ЗОНЫ ПД2-1", "ЗОНЫ ПД2-2", которые отображают 

состояния первой и второй зон чувствительности каждого из путевых датчиков 

ПД1 и ПД2. Указанные индикаторы нормально выключены, а включаются на 

время следования колеса над соответствующей зоной ПД. Во время следования 

подвижного состава над путевыми датчиками соответствующие индикаторы 

"ЗОНЫ ПД1-1", "ЗОНЫ ПД1-2" и "ЗОНЫ ПД2-1", "ЗОНЫ ПД2-2" должны 

поочерёдно мигать с частотой, пропорциональной скорости поезда. 

Показания индикаторов "ЗОНЫ ПД1-1", "ЗОНЫ ПД1-2" и "ЗОНЫ ПД2-1", 

"ЗОНЫ ПД2-2" позволяют контролировать правильную работу 1-го и 2-го 

каналов обработки информации. Показания одноименных индикаторов в зонах 

"КАНАЛ 1" и "КАНАЛ 2" должны совпадать в любой момент времени. Если 

указанное требование не выполняется, то следует произвести ИВИС (см. 1.2.9 

настоящего РЭ). 
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На блок-посту индикаторы "ЗОНЫ ПД1-1", "ЗОНЫ ПД1-2" показывают 

состояние рельсовых цепей блок-поста (индикатор погашен, если 

соответствующая рельсовая цепь свободна и светится ровным светом, если 

рельсовая цепь занята). При этом индикаторы "ЗОНЫ ПД2-1", "ЗОНЫ ПД2-2" 

фиксирует работу зон путевого датчика, как это описано выше. 

Информация на индикаторах "ЗОНЫ ПД1-1", "ЗОНЫ ПД1-2" и "ЗОНЫ 

ПД2-1", "ЗОНЫ ПД2-2" в регистратор событий не записывается. 

В нижней части блока БСР расположена кнопка РИВ (разрешение 

искусственного восстановления исходного состояния счётно-решающей 

аппаратуры). Конструктивно кнопка РИВ утоплена вглубь блока БСР для 

исключения случайного нажатия при работе с прибором СРП. 

1.7.3.5 Блок питания БП состоит из нескольких функциональных частей: 

− источник питания 5 В; 

− источник питания 15 В; 

− источник питания 30 В; 

− схемы регуляторов напряжения питания пунктов счёта; 

− схема контроля переменного напряжения; 

− схема контроля исправности блока БП. 

Лицевая панель блока БП имеет одну зону КОНТР, в которой расположен 

индикатор ИСПР. БП. Данный индикатор указывает на исправность блока БП, 

т.е. на наличие всех напряжений питания. 

1.7.3.6 Блок БМР на основе поступающих из блока БСР данных формирует 

сигналы управления исполнительными реле, производит запись изменений 

состояния (событий) внешних устройств и осуществляет обмен данными со 

смежным прибором типа СРП-У. Кроме того, в блоке предусмотрены цепи, 

обеспечивающие возможность подключения счётно-решающего прибора к 

системам диагностики и мониторинга устройств автоматики и телемеханики, 

которые используются для передачи данных о работе устройств 

микропроцессорной полуавтоматической блокировки диспетчеру. 
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В каждом приборе СРП, на печатной плате блока БМР размещены два 

модема, которые предназначены для обмена данными с внешними 

устройствами, оснащенными аналогичными модемами. Каждый из встроенных 

в прибор СРП модемов использует дуплексный протокол модуляции 

(стандартный протокол V.22), при этом обмен данными осуществляется на двух 

несущих частотах 1200 Гц и 2100 Гц. В устройствах микропроцессорной 

полуавтоматической блокировки один из вышеуказанных модемов (далее – 

первый модем) используется для обмена данными со смежным счётно-

решающим прибором, а второй модем – для обмена данными с модулем типа 

MRS2, который управляет работой индикаторов микропроцессорной 

полуавтоматической блокировки, установленных на пульт-табло ДСП. 

Модемы связанных между собой приборов должны быть соединены 

между собой цепью обмена данными. Причём, если модем на одном конце цепи 

обмена данными принимает сигналы на несущей частоте 1200 Гц, то передавать 

он должен на частоте – 2100 Гц. На противоположном конце цепи обмена 

данными первый модем должен быть настроен на приём на несущей частоте 

2100 Гц, а передачу вести на несущей – 1200 Гц, т.е. в модемах, подключенных 

к одной цепи обмена данными, должны быть установлены разные значения 

несущих частот приёма и передачи. 

В каждом приборе типа СРП-У оба модема размещены на печатной плате 

блока БМР. Установка значений несущих частот приёма/передачи 

осуществляется двумя блоками переключателей (рисунок 11). С целью 

упрощения рисунка 11, прочие элементы блока БМР не показаны. 

В составе каждого блока переключателей по два переключателя – первый 

(обозначен цифрой 1) и второй (обозначен цифрой 2). Первый переключатель 

предназначен для переключения цепей, задающих значения несущих частот 

приёма/передачи соответствующего модема, а второй переключатель служит 

для включения/выключения цепи питания соответствующего модема (таблица 

2, таблица 3). 
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(а, б – внешний вид блока БМР типа БМР-01, БМР-02 соответственно с лицевой 

стороны платы; в – внешний вид блока переключателей) 

Рисунок 11 – Расположение блоков переключателей на блоке БМР 

Таблица 2 – Положение переключателей первого модема блока типа БМР-01 

Таблица 3 – Положение переключателей первого модема блока типа БМР-02 

 

Положение 

переключателя Режим работы модема 

1 2 

Не имеет 

значения 
ON модем включен, частоты несущих: fпер=2100 Гц, fпр=1200 Гц 

Не имеет 

значения 
OFF модем включен, частоты несущих: fпер=1200 Гц, fпр=2100 Гц 

Положение 

переключателя Режим работы модема  

1 2 

ON ON модем включен, частоты несущих: fпер=2100 Гц, fпр=1200 Гц 

OFF ON модем включен, частоты несущих: fпер=1200 Гц, fпр=2100 Гц 

ON, OFF OFF модем выключен, приём и передача данных не производятся 



Изм Кол.уч Лист Подп. Дата 

Лист 

УЖДА-05-03 РЭ 
№док 

 

  

58 

 И
н

в
. 

№
 п

о
д

л
. 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а

 

 В
за

м
. 

и
н

в
. 

№
 

Модули типа MRS2 выпускаются в двух конфигурациях, каждой из 

которых присвоен цифровой код. Код конфигурации каждого конкретного 

применяемого модуля MRS2 должен быть указан в проектной документации. 

Модуль типа MRS2 конфигурации 3001 (вызывающий) ведёт передачу данных 

на частоте 1200 Гц, а приём – на частоте 2100 Гц. Модуль типа MRS2 

конфигурации 3101 (отвечающий) ведёт передачу данных на частоте 2100 Гц, а 

приём – на частоте 1200 Гц. 

ВНИМАНИЕ! ДЛЯ ОБЕСПЕЧЕНИЯ РАБОТОСПОСОБНОСТИ ЦЕПИ 

ОБМЕНА ДАННЫМИ МЕЖДУ СЧЁТНО-РЕШАЮЩИМ ПРИБОРОМ ТИПА 

СРП-У И МОДЕМОМ ТИПА MRS2, ДОСТАТОЧНО НА ПЛАТЕ МОДУЛЯ 

БМР ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛЬ 1 ВТОРОГО МОДЕМА УСТАНОВИТЬ В 

ПОЛОЖЕНИЕ, СООТВЕТСТВУЮЩЕЕ КОДУ КОНФИГУРАЦИИ МОДЕМА 

ТИПА MRS2 (ТАБЛИЦА 4), А ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛЬ 2 – ВКЛЮЧИТЬ! 

Таблица 4 – Положение переключателей второго модема для блока БМР 

Код конфигурации модуля MRS2 
Положение переключателя 

1 2 

3101 (вызывающий, fнес 1200 Гц) ON ON 

3001 (отвечающий, fнес 2100 Гц) OFF ON 

1.7.3.7 На лицевой панели блока БМР имеется две обозначенные зоны: 

МОДЕМ и РЕГИСТРАТОР. 

В зоне МОДЕМ (см. рисунок 10) расположены три индикатора: ПР 

(приём), ПЕР (передача) и КОНТР. НЕСУЩ. (контроль несущей частоты). Эти 

индикаторы отражают основные режимы работы встроенных в блок БМР 

модемов. Информация на указанных индикаторах отображается в реальном 

масштабе времени. 

Индикатор ПЕР светится непрерывно во время передачи информации на 

смежный прибор СРП, и его показания не зависят от наличия или отсутствия 

цепи обмена данными. 
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Индикатор КОНТР. НЕСУЩ. светится, когда на входе модема 

присутствует сигнал с несущей частотой передачи модема смежного прибора 

СРП. При этом вышеупомянутый сигнал может быть, как модулированным  

(т.е. несущим информацию), так и немодулированным. Если на вход модема 

поступает модулированный сигнал, то одновременно включается индикатор ПР 

(режим приёма данных от соседнего прибора СРП). 

Погашенное состояние индикаторов ПР и КОНТР. НЕСУЩ. информирует 

об отсутствии или неисправности цепи обмена данными или об отсутствии 

сигналов модема смежного СРП. При дуплексном протоколе обмена данными 

передача и приём могут осуществляться одновременно, поэтому индикаторы 

ПР и ПЕР также могут светиться одновременно. 

Для удобства выяснения причин возможных сбоев и отказов счётно-

решающей аппаратуры, в блоке БМР имеется встроенный регистратор событий. 

В регистраторе фиксируются любые изменения состояния счётно-решающей 

аппаратуры и время, когда эти изменения произошли. 

Предусмотрено три режима работы регистратора: текущий режим, режим 

просмотра данных регистратора и режим начальной установки. Управление 

регистратором осуществляется кнопками РЕЖИМ, " < ", " > ". 

В зоне РЕГИСТРАТОР расположены следующие индикаторы: 

− ИВ – отображает состояние реле ИВ (непрерывно светится, когда реле 

ИВ находится под током); 

− "КП1" – отображает состояние исполнительного реле 1; 

− "КП2" – отображает состояние исполнительного реле 2; 

− "=U" – светится при наличии напряжения постоянного тока в цепи 

электропитания СРП и исправности блока БП; 

− "~U" – светится при наличии напряжения переменного тока в 

контрольной цепи; 

− "КОНТРОЛЬ ОБЪЕКТА 1", "КОНТРОЛЬ ОБЪЕКТА 2", "КОНТРОЛЬ 

ОБЪЕКТА 3" – значения представлены на рисунках 12, 13; 
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− "ЧИСЛО ОСЕЙ – КАНАЛ 1", "ЧИСЛО ОСЕЙ – КАНАЛ 2" – значения 

представлены на рисунках 12, 13. 

− "ДАТА", "ВРЕМЯ" – индицируют дату и время просматриваемого в 

данный момент события (формат: Число : Месяц, Час : Мин). 

На индикаторах "ЧИСЛО ОСЕЙ – КАНАЛ 1", "ЧИСЛО ОСЕЙ – КАНАЛ 

2" в правом нижнем углу одного из десятичных разрядов имеется индикаторная 

точка. В зависимости от того, в каком разряде (в старшем, в среднем или в 

младшем) она находится, может отображаться информация о количестве числа 

осей, прошедших через соответствующие путевые датчики, а также коды 

состояния или неисправностей аппаратуры. Разряды индикатора ЧИСЛО ОСЕЙ 

считать по старшинству слева направо. Значения индикаторов ЧИСЛО ОСЕЙ 

представлены в таблице 5. 

Индикаторы ПЕР, ПР и КОНТР. НЕСУЩ. при положении индикаторной 

точки – в среднем разряде, отображают работу СДМ (система диагностики и 

мониторинга) при подключении МГК или КТСКО (комплекс технических 

средств контроля объектов) при использовании порта RS-232. 
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Рисунок 12 – Индикация светодиодов и цифровых индикаторов блока БМР 

для аппаратуры МПАБ, МПАБ-Р 
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Рисунок 13 – Индикация светодиодов и цифровых индикаторов блока БМР 

ля аппаратуры АБП МПАБ, АБП МПАБ-Р 
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Таблица 5 – Значения индикаторов ЧИСЛО ОСЕЙ 

Индикация Значение 

ХХХ Число осей "КАНАЛА 1" или "КАНАЛА 2" 

АYY 
Ход настройки аппаратуры "КАНАЛА 1" или "КАНАЛА 2", где 

число YY отображает стадии настройки 

- - - Отсутствие приёма по модему 

ННН Изменение (счёт) числа осей соответствующего канала 

PPP 

Обнаружена двухкратная подработка одной или обеих зон ПД без 

последующего счёта осей. Ошибка самоустраняется при нормальном 

проходе оси или через 60 минут после второй подработки при 

отсутствии следующей подработки. При необходимости, произвести 

ИВИС 

- 1 - Далее будет индицироваться код ошибки первого процессора 

- 2 - Далее будет индицироваться состояние второго процессора 

Примечания 

1 X – число от 0 до 9; 

2 Y – число от 0 до 5. Число в первом разряде после буквы А отображает ход 

настройки аппаратуры, связанной с первой зоной чувствительности путевого 

датчика, а число во втором разряде после буквы А - ход настройки аппаратуры, 

связанной со второй зоной. 

1.7.3.8 В текущем режиме индикаторы регистратора отображают 

текущее состояние счётно-решающей аппаратуры, а на индикаторах ДАТА и 

ВРЕМЯ отображаются текущие дата и время. В текущем режиме на индикаторе 

ВРЕМЯ один раз в секунду мигают разделительные точки между разрядами 

часов и минут (т.е. отображается отсчёт времени). В режиме просмотра данных 

регистратора разделительные точки на индикаторе ВРЕМЯ светятся 

непрерывно. 

Переход в режим просмотра данных регистратора производится 

нажатием любой из кнопок " < " или " > ". При однократном нажатии 

кнопки " < " регистратор покажет предыдущее состояние устройств, дату и 

время появления этого состояния. При этом на индикаторах блока БМР 

отразится вся имеющаяся в регистраторе информация о состоянии счётно-

решающей аппаратуры на тот момент. Таким образом, при нажатии кнопок "<" 
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или ">" можно посмотреть все данные, хранящиеся в памяти регистратора. 

Кнопка РЕЖИМ предназначена (таблица 6): 

− для переключения регистратора в режим начальной установки; 

− для управления работой регистратора в режиме начальной установки; 

− для переключения регистратора из режима начальной установки в 

текущий режим; 

− для переключения регистратора из режима просмотра данных, 

сохранённых в памяти регистратора в текущий режим. 

Таблица 6 

Количество 
нажатий кнопки 

РЕЖИМ 
Режим работы регистратора 

0 Текущий режим или режим просмотра данных регистратора 

1* 
Режим установки сетевого адреса прибора СРП (1 и 2 разряды 

индикатора ВРЕМЯ) 

2 
Режим установки дня недели (3 и 4 разряды индикатора 

ВРЕМЯ) 

3 Режим установки: год (3 и 4 разряды индикатора ДАТА) 

4 Режим установки: месяц (3 и 4 разряды индикатора ДАТА) 

5 
Режим установки: число месяца (1 и 2 разряды индикатора 

ДАТА) 

6 Режим установки: часы (1 и 2 разряды индикатора ВРЕМЯ) 

7 Режим установки: минуты (3 и 4 разряды индикатора ВРЕМЯ) 

8 
Переход в текущий режим или режим просмотра данных 

регистратора 

Примечания 

1 * - При первом нажатии кнопки РЕЖИМ, она должна удерживаться не менее 

3 с, а последующие нажатия данной кнопки должны быть кратковременными; 

2 Разряды индикатора считаются слева – направо. 

Начальная установка даты, времени и сетевого адреса прибора СРП должна 

производиться после каждой замены блока БМР или прибора СРП в целом. Сетевой 

адрес каждого из приборов СРП в виде числа от 0 до 99 должен быть указан в 
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паспорте устройств микропроцессорной полуавтоматической блокировки, если 

на данном участке осуществляется централизованный сбор данных о работе 

аппаратуры. При неправильной установке сетевого адреса сбор данных 

осуществляться не будет. При изменении сетевого адреса на другой происходит 

стирание данных из буфера обмена. Если централизованный сбор данных не 

предусмотрен, то сетевой адрес при начальной установке может не вводиться. 

Для перехода в режим начальной установки даты, времени и сетевого 

адреса необходимо в текущем режиме нажать и удерживать не менее 3 с кнопку 

РЕЖИМ (см. таблицу 6). Из режима начальной установки даты, времени и 

сетевого адреса в текущий режим можно перейти, только выполнив все нажатия 

в соответствии с таблицей 6. 

Режим начальной установки регистратора отличается от текущего режима 

наличием мигающих цифр в разрядах индикаторов ДАТА и ВРЕМЯ. 

В режиме начальной установки регистратора кнопками "<" или ">" можно 

увеличить или уменьшить значение мигающей в данный момент цифры. 

Переход к установке цифры следующего разряда осуществляется однократным 

кратковременным нажатием кнопки РЕЖИМ (см. таблицу 6). После завершения 

процесса начальной установки регистратора осуществляется переход в текущий 

режим путём кратковременного нажатия кнопки РЕЖИМ. 

Регистратор автоматически переходит: 

− из режима начальной установки в текущий режим, если в течение 20 с 

не нажималась ни одна из кнопок РЕЖИМ, "<", ">"; 

− из режима просмотра данных регистратора в текущий режим, если в 

течение 2 мин не нажималась ни одна из кнопок РЕЖИМ, "<", ">". 

В случае изъятия блока БМР из прибора СРП или в случае выключения 

напряжения питания прибора информация, накопленная в регистраторе, и 

отсчёт текущего времени и даты сохраняется в течение семи суток, если до 

этого питание прибора СРП на протяжении 24 часов не выключалось. 
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1.7.4 Блок ИБП 

Электропитание каждого счётно-решающего прибора должно 

осуществляться от индивидуального источника бесперебойного питания 

(рисунок 14) типа ИБП-14/12-10, обеспечивающего работоспособность счётно-

решающей аппаратуры в случае перерыва внешнего электроснабжения в 

течение не менее 8 ч, при условии, что электроснабжение не прерывалось в 

течение предыдущих 24 ч. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Рисунок 14 – Внешний вид тыльной и лицевой 

панелей блока типа ИБП-14/12-10 

ВНИМАНИЕ! НЕДОПУСТИМО ЗАПИТЫВАТЬ ОТ БЛОКОВ ИБП 

РЕЛЕЙНЫЕ ЦЕПИ! 

Каждый источник бесперебойного питания комплектуется 

соединительными кабелями, необходимыми для подключения блока ИБП к 

внешним цепям. Номенклатура и длины кабелей приведены в таблице 7. 
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Таблица 7 – Номенклатура и длины кабелей, поставляемых в комплекте с 

блоком типа ИБП-14/12-10 

Обозначение кабеля 
Длина, мм, 

не менее 
Назначение 

Кабель К111 

УЖДА-03-07.002 
870 

Входная цепь ИБП (цепь от внешнего 

источника питания ИБП) 

Кабель К110 

УЖДА-03-07.001 
870 Выходная цепь ИБП (нагрузка) 

Один конец каждого из указанных кабелей оснащён штекером, 

предназначенным для подключения к соответствующему гнезду на тыловой 

панели блока типа ИБП-14/12-10. Другой конец представляет собой два гибких 

изолированных провода (обозначены номерами №1 и №2), на каждый из 

которых установлен кабельный наконечник для монтажа на штыревую клемму 

диаметром 6 мм. 

1.7.5 Релейные цепи устройств систем МПАБ, МПАБ-Р 

1.7.5.1 Реле ЧОВ, ЧОВР* и НКП, НКПР* (НОВ, НОВР* и ЧКП, ЧКПР*) 

предназначены для формирования цепей возбуждения реле ЧОВ1 (НОВ1) 

соответственно. Реле получают питание непосредственно от счётно-решающих 

приборов НСРП и НСРПР* (ЧСРП, ЧСРПР*). Кроме того, контактами реле 

контроля свободности перегона НКП и НКПР* (ЧКП, ЧКПР*) осуществляется 

коммутация цепей индикаторов НКП (ЧКП) на пульт-табло ДСП. 

1.7.5.2 Вспомогательное реле отправления ЧОВ1 (НОВ1) предназначено 

для блокировки цепей возбуждения общего сигнального реле станционных 

выходных сигналов, а также блокировки цепей возбуждения электрозащёлок 

ключей-жезлов хозяйственных поездов. Вспомогательное реле отправления 

притягивает якорь при выполнении следующих условий: 

− перегон свободен от подвижного состава; 

− нажата кнопка ДАЧА СОГЛАСИЯ на пульт-табло соседней станции; 

− кнопка ДАЧА СОГЛАСИЯ на местной станции не нажата. 
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Реле ЧОВ1 (НОВ1) находится под током до наступления одного из 

следующих событий: 

− открытие дежурным по станции выходного сигнала, 

соответствующего полученному согласию направления (включение общего 

сигнального реле выходных сигналов станции или контрольно-секционного 

реле маршрутов отправления); 

− включение дежурным по станции отправления электрозащёлки для 

изъятия ключа-жезла хозяйственного поезда соответствующего направления; 

− отмена согласия на отправление поезда дежурным по станции приёма; 

− занятие перегона подвижным составом или появление ложной 

занятости перегона. 

Питание обмотки реле ЧОВ1 (НОВ1) осуществляется от полюсов СПБ1 и 

СМБ1, сформированных от существующих внешних полюсов питания СПБ, 

СМБ станционной батареи. Тип реле ЧОВ1 (НОВ1) определяется необходимым 

количеством контактных групп и напряжением станционной батареи. 

1.7.5.3 Реле контроля исправности НКИ (ЧКИ) предназначено для 

включения мигающих показаний индикаторов НКП (ЧКП) соответственно, в 

случае появления неисправности счётно-решающих приборов или в случае 

перехода счётно-решающей аппаратуры в исходное состояние. В устройствах 

системы МПАБ-Р реле контроля исправности НКИ, НКИР* (ЧКИ, ЧКИР*) 

предназначены для формирования цепей возбуждения реле НКИ1* (ЧКИ1*), а 

также для включения мигающего режима работы индикатора наличия 

неисправности НРН* (ЧРН*), в случае появления неисправности счётно-

решающей аппаратуры. Реле получает питание непосредственно от счётно-

решающих приборов. 

1.7.5.4 Реле НКИ1* и ЧКИ1* необходимы для выключения цепей 

питания обмоток общего сигнального реле выходных светофоров (или 

контрольно секционного реле в маршрутах отправления) и цепи питания 

защёлки ключа-жезла хозяйственного поезда в случае одновременного отказа в 
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работе счётно-решающей аппаратуры основного и резервного комплектов. 

1.7.5.5 Схема выбора рабочего комплекта предназначена для фиксации 

факта появления неисправности или сбоя в работе счётно-решающей 

аппаратуры и переключения цепей индикации на работу от исправного в 

данный момент комплекта аппаратуры. Схема выбора рабочего комплекта 

включает в себя схемы реле НОК* (ЧОК*) – исправности основного комплекта, 

реле НРК* (ЧРК*) – подключение резервного комплекта, реле НРН* (ЧРН*) – 

неисправность основного или резервного комплекта. 

Схема построена таким образом, что одновременное включение реле 

НОК* (ЧОК*) и НРК* (ЧРК*) невозможно. 

В исходном состоянии включено реле основного комплекта НОК* 

(ЧОК*), а реле резервного комплекта НРК* (ЧРК*) выключено. Выключение 

реле НОК* (ЧОК*) и включение реле НРК* (ЧРК*) происходит в следующих 

случаях: 

− переход в защитное состояние основного комплекта счётно-

решающей аппаратуры (реле НКИ, НКИР* или ЧКИ, ЧКИР* выключено); 

− сбой в работе основного комплекта счётно-решающей аппаратуры (реле 

НКП, НКПР* или ЧКП, ЧКПР* без тока при фактически свободном перегоне). 

Обратное включение реле НОК* (ЧОК*) и выключение НРК* (ЧРК*) 

происходит автоматически после устранения неисправности и искусственного 

восстановления исходного состояния. 

1.7.5.6 Реле НИВ и НИВВ (ЧИВ и ЧИВВ) предназначены для 

коммутации входных управляющих цепей искусственного восстановления 

исходного состояния приборов НСРП, НСРПР* (ЧСРП, ЧСРПР*) 

соответственно. Реле НИВ (ЧИВ) притягивает и удерживает якорь в течение 

интервала времени длительностью 1,2 – 3,6 с после каждого нажатия кнопки 

НИФП (ЧИФП). Реле НИВ, ЧИВ возбуждаются с контролем наличия ключей-

жезлов на станциях. Запуск процесса искусственного восстановления исходного 

состояния аппаратуры МПАБ происходит при условии одновременного или 
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последовательного срабатывания реле НИВ и ЧИВ одного за другим, в любом 

порядке, с интервалом времени между срабатываниями не более 1 мин. 

1.7.5.7 Реле ЧКЖХ, ЧКЖТ (НКЖХ, НКЖТ) предназначены для 

блокировки цепей питания обмотки реле НИВ (ЧИВ) соответственно, в случае 

отсутствия ключа-жезла хозяйственного поезда или ключа жезла 

подталкивающего локомотива в аппарате ДСП любой из станций. Кроме того, с 

помощью контактов реле ЧКЖХ и НКЖХ блокируется контролируемый перегон 

в случае отсутствия на любой из станций ключа-жезла хозяйственного поезда, 

одновременно включается соответствующая индикация на пульт-табло ДСП. 

1.7.5.8 Модемы универсальные НРС, НРСР* (ЧРС, ЧРСР*) типа MRS2 

предназначены для преобразования сигналов, формируемых счётно-

решающими приборами для управления работой индикаторов. 

1.7.5.9 Модули релейного вывода НМВ, НМВР* (ЧМВ, ЧМВР*) 

предназначены для формирования основных и резервных цепей управления 

индикаторами на пульт-табло ДСП. Модуль основного комплекта НМВ (ЧМВ) 

формирует основные цепи управления индикаторами, а модуль резервного 

комплекта НМВР* (ЧМВР*) – резервные. Переключение основной и резервной 

цепей управления индикаторами производится контактами реле НОК*, НРК* 

(ЧОК*, ЧРК*). Таким образом, в любой момент времени активны цепи 

управления индикаторами, соответствующие тому комплекту аппаратуры, на 

базе которого функционируют в данный момент устройства МПАБ-Р. 

Управление работой модулями релейного вывода осуществляется приборами 

типа СРП-У по одной паре проводов. 

1.7.5.10 Блоки фильтров НБФ, НБФР* (ЧБФ, ЧБФР*) предназначены для 

формирования защищённых полюсов питания модемов универсальных и 

модулей релейного вывода. 

1.7.5.11 Устройства защиты линии связи НБЗ1, НБЗ1Р* (ЧБЗ1, 

ЧБЗ1Р*) предназначены для защиты внутренних цепей НСРП и ЧСРП от 

электрических перенапряжений, возникающих во внешних цепях. 
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1.7.5.12 Блоки НДС, НДСР* (ЧДС, ЧДСР*) предназначены для 

согласования четырехпроводных окончаний модемов, входящих в состав 

счётно-решающих приборов с двухпроводными окончаниями линий связи. 

1.7.5.13 Устройства защиты линии связи НБЗ2, НБЗ2Р* (ЧБЗ2, 

ЧБЗ2Р*) предназначены для защиты внутренних цепей счётно-решающих 

приборов от электрических перенапряжений, возникающих в линии связи со 

счётно-решающим прибором соседней станции или блок-поста. 

1.7.6 Релейные цепи устройств АБП МПАБ, АБП МПАБ-Р 

1.7.6.1 Сигнальные реле 1БС и 2БС предназначены для управления 

показаниями проходных и предупредительных светофоров блок-поста, а также 

для выбора значности кодов АЛС, передаваемых в рельсовые цепи участков 

приближения. Кроме того, контакты сигнальных реле непосредственно 

участвуют в работе блока опроса контрольной информации. 

1.7.6.2 Цепи включения аппаратуры питающих концов рельсовых цепей 

участков приближения предназначены для формирования рабочего тока 

сигналов АЛС; цепи обеспечивают возможность регулировки величины рабочего 

тока, а также возможность регулировки временных параметров кода АЛС. 

1.7.6.3 Цепи включения аппаратуры релейных концов рельсовых цепей 

участков приближения предназначены для обеспечения условий работы 

импульсных путевых реле 1БПИ и 2БПИ, контакты которых используются в 

работе цепей контроля наличия сигналов АЛС в рельсовых цепях участков 

приближения 1БП и 2БП (в отсутствие поезда на участках приближения). 

1.7.6.4 Цепи контроля наличия сигналов АЛС в рельсовых цепях 

участков приближения обеспечивают контроль исправности рельсовых цепей 

участков приближения отсутствие поезда, а также в процессе фиксации 

фактического проследования поезда через блок-пост. Кроме того, с помощью 

указанных цепей осуществляется контроль целостности изоляции изолирующих 

стыков у проходных светофоров блок-поста. 
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1.7.6.5 Цепи выбора значности кодов АЛС, передаваемых в рельсовые 

цепи участков приближения, обеспечивают выбор одного из двух возможных 

кодов АЛС: З или КЖ, в зависимости от состояния сигнального реле 

соответствующего проходного светофора. 

1.7.6.6 Цепи включения ламп проходных светофоров обеспечивают: 

− контроль целостности основных и резервных нитей ламп красных 

огней в холодном и в горячем состояниях; 

− контроль целостности основных нитей ламп зелёных огней в горячем 

состоянии; 

− автоматическое переключение рабочей цепи лампы на резервную нить 

в случае обрыва основной нити. 

1.7.6.7 Цепи включения ламп предупредительных светофоров 

обеспечивают: 

− контроль целостности основных нитей ламп в горячем состоянии; 

− автоматическое переключение рабочей цепи лампы на резервную нить 

в случае обрыва основной нити. 

1.7.6.8 Малообслуживаемая аккумуляторная батарея общим 

напряжением 24 В со средней точкой (два последовательно включенных 

аккумулятора типа 12VE50) предназначена для использования в качестве 

резервного источника электропитания устройств блок-поста, в случае 

отсутствия напряжений основного и резервного (внешнего или ДГА) 

источников электроснабжения. При этом от батареи получают питание цепи 

включения ламп проходных светофоров (вся батарея), а также релейные цепи 

(одна секция батареи напряжением 12 В). Напряжение батареи 24 В выбрано 

для компенсации падения напряжения в кабеле в случае удаленного 

расположения проходных светофоров от транспортабельного модуля. Благодаря 

этому устройства позволяют выбрать удобное место для установки 

транспортабельного модуля на удалении до 100 м (по кабелю) от места 

установки проходных светофоров. 
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Малообслуживаемая аккумуляторная батарея располагается на 

аккумуляторном столике в транспортабельном модуле. 

1.7.6.9 Зарядные устройства типа РТА-1 предназначены для 

поддержания напряжения на батарее в заданных пределах. 

1.7.6.10 Дизель-генераторный агрегат мощностью не менее 6 кВА (тип 

уточняется при разработке рабочего проекта) предназначен для резервного 

электропитания цепей включения ламп предупредительных светофоров и 

аппаратуры рельсовых цепей участков приближения, которые работают только 

при наличии напряжения переменного тока (рельсовые цепи и 

предупредительные светофоры), а также бытовых нагрузок блок-поста 

(отопление, освещение). Необходимость установки на блок-посту ДГА 

определяется при разработке рабочего проекта, в соответствии с требованиями 

технического задания и техническими условиями. 

Шкаф управления ШУ ДГА поставляется в комплекте с ДГА и 

предназначен для управления режимами работы ДГА, а также режимами 

работы устройств вентиляции генераторного помещения. ДГА и ШУ ДГА, как 

правило, устанавливаются в отдельном отсеке транспортабельного модуля 

блок-поста. Необходимость применения ДГА определяется техническим 

заданием на проектирование. 

1.7.6.11 Контрольные цепи в составе устройств сбора и передачи 

контрольной информации предназначены для ввода в модуль БО следующей 

контрольной информации: 

− состояния якорей сигнальных и огневых реле проходных и 

предупредительных светофоров; 

− состояния якорей аварийных реле; 

− состояние якоря реле контроля напряжения батареи; 

− состояние ДГА: включен/выключен; 

− состояния якорей реле контроля наличия сигналов АЛС в рельсовых 

цепях участков приближения; 
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− состояния якорей исполнительных реле в составе устройств пожарной 

и охранной сигнализаций. 

1.7.6.12 Модуль дискретного ввода БО предназначен для опроса 

контрольных цепей и передачи полученной информации через 

последовательный интерфейс RS-485 в модемы универсальные ЧЛМ и НЛМ. 

1.7.6.13 Преобразователи интерфейсов ИК и ИКР* предназначены для 

преобразования сигналов интерфейса RS-232, формируемых счётно-

решающими приборами СРП и СРПР*, в сигналы интерфейса RS-485 для 

дальнейшей их передачи модемам универсальным ЧЛМ и НЛМ. Таким 

образом, в устройства сбора и передачи контрольной информации вводятся 

данные о состояниях свободности, прилегающих к блок-посту межпостовых 

перегонов. 

1.7.6.14 Модемы универсальные НЛМ, ЧЛМ типа MRS-2 обеспечивают 

преобразование сигналов интерфейса RS-485 в сигналы, передаваемые по 

каналам, а также преобразование сигналов, принимаемых по каналам связи, в 

сигналы интерфейса RS-485. 

1.7.6.15 Устройства пожарной и охранной сигнализаций применяются 

стандартных типов, разрешённых к применению на сети железных дорог 

ОАО "РЖД". 

1.7.7 Станционные устройства 

1.7.7.1 Назначение индикаторов на пульт-табло ДСП станций, 

ограничивающих перегон: 

− НКП (ЧКП) (белые/красные) – светятся непрерывно красным цветом 

при занятом перегоне, светятся непрерывно белым цветом при свободном 

перегоне. В случае отсутствия напряжения электропитания на входе одного из 

станционных источников бесперебойного питания НБП, НБПР* (ЧБП, ЧБПР*) 

указанный индикатор работает в мигающем режиме, при этом цвет индикатора 

НКП (ЧКП) зависит от текущего состояния перегона; 
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− ЧКЖХ (НКЖХ) (жёлтые) – светятся ровным светом при наличии на 

станциях ключей жезлов хозяйственных поездов, светятся мигающим светом 

при отсутствии соответствующего ключа жезла; 

− НДСО (ЧДСО) (жёлтые) – светится непрерывно на станции приёма 

после нажатия дежурным по станции кнопки ДАЧА СОГЛАСИЯ; гаснет после 

отмены дежурным данного ранее согласия или после отправлении поезда с 

соседней станции – открыт выходной светофор или выдан ключ-жезл 

хозяйственному поезду; 

− ЧПС (НПС) (зелёные) – светится непрерывно на станции отправления 

при подтверждении дежурным по станции приёма согласия на отправление 

поезда на перегон; гаснет после отмены дежурным по станции приёма, данного 

ранее согласия (вытягивания кнопки НДСК или ЧДСК), открытия дежурным по 

станции отправления выходного светофора или после выдачи ключа-жезла 

хозяйственному поезду; 

− НПП (ЧПП) (красные) – светится непрерывно на станции приёма с 

момента получения информации об открытии выходного светофора или выдачи 

ключа-жезла хозяйственному поезду на станции отправления до момента 

срабатывания на станции приёма, схемы фиксации прибытия поезда или до 

момента возвращения ключа-жезла хозяйственного поезда в аппарат ДСП 

станции отправления; 

− ЧПО, (НПО) (красные) – светится непрерывно на станции 

отправления с момента открытия выходного светофора или выдачи ключа-

жезла хозяйственному поезду; гаснет после срабатывания на станции приёма 

схемы фиксации прибытия поезда или после возвращения ключа-жезла 

хозяйственного поезда в аппарат ДСП; 

− НОК* (ЧОК*), НРК* (ЧРК*) (зелёные) – индикаторы рабочего 

комплекта аппаратуры – светятся ровным светом при работе устройств МПАБ-Р, 

АБП МПАБ-Р на основном (резервном) комплекте аппаратуры; 

− НРН* (ЧРН*) (красные) – светятся ровным светом при отсутствии 

неисправности счётно-решающей аппаратуры, при наличии неисправности 
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работают в мигающем режиме. 

Дополнительные индикаторы на пульт-табло ДСП станций, 

ограничивающих перегон, оборудованный устройствами АБП МПАБ или 

АБП МПАБ-Р: 

− 1МП (белый/красный) – отображение состояния 

свободности/занятости межпостового перегона 1МП; 

− 2МП (белый/красный) – отображение состояния 

свободности/занятости межпостового перегона 2МП; 

− ПРОХОДНОЙ СВЕТОФОР БП (белые/красные) – отображение 

открытого/закрытого состояния любого проходного светофора блок-поста, а 

также обрыва цепи включения любой из ламп проходных и предупредительных 

светофоров (мигающее состояние белого/красного индикатора); 

− НЕИСПРАВНОСТЬ БП (жёлтый) – отображение наличия 

неисправности устройств блок-поста; 

− ПОЖАР БП (жёлтый) и ВЗЛОМ БП (жёлтый) – отображение 

возникшей угрозы пожара блок-поста, а также угрозы проникновения 

посторонних лиц в помещение блок-поста; 

− БП ДГА Н/Х (жёлтый) – отображает режимы работы ДГА – на 

нагрузку и вхолостую; 

− БП ДГА ТОПЛИВО – предупреждает о снижении уровня топлива в 

баке ДГА до отметки, обеспечивающей работу ДГА в течение двух часов, не 

более. 

1.7.7.2 На пульт-табло ДСП станций, ограничивающих перегон 

устанавливаются кнопки: 

− двухпозиционные кнопки без фиксации положения – НДСК (ЧДСК) и 

НОДСК (ЧОДСК), предназначены для подтверждения согласия на отправление 

поезда дежурных по станциям и отмены данного ранее согласия на отправление 

поезда с соседней станции соответственно; 

− кнопки искусственной фиксации прибытия поезда – НИФП (ЧИФП) 
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предназначены для приведения счётно-решающей аппаратуры и устройств 

МПАБ в целом в исходное состояние в случае сбоя в работе аппаратуры, а 

также после производства работ по техническому обслуживанию и ремонту. 

1.7.7.3 Блок ввода-вывода НВВ предназначен для: 

− управления работой индикаторов контроля состояния блок-поста, 

размещённых на пульт-табло ДСП; 

− опроса состояния контактов кнопки управления дистанционным 

пуском/остановом ДГА. 
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2 ИСПОЛЬЗОВАНИЕ ПО НАЗНАЧЕНИЮ 

2.1 Эксплуатационные ограничения 

2.1.1 Счётно-решающая аппаратура рассчитана на непрерывную 

круглосуточную работу для макроклиматических районов с умеренным и 

холодным климатом (УХЛ) и категории размещения I по ГОСТ 15150-69 для 

эксплуатации при температурах окружающей среды от минус 60 до плюс 85 ºС. 

2.1.2 Монтаж счётно-решающей аппаратуры должен производиться в 

строгом соответствии с утверждённой проектной документацией 

специализированными строительно-монтажными организациями, имеющими 

лицензию на производство работ, а также силами дистанций СЦБ, с 

соблюдением требований действующих строительных норм и правил (СНиП), 

действующих инструкций, приказов и указаний ОАО "РЖД", касающихся 

строительства устройств автоматики и телемеханики на федеральном 

железнодорожном транспорте. 

2.1.3 Не допускается устанавливать путевой датчик ближе 1000 мм от 

токопроводящего стыка или изолирующего рельсового стыка с целью снижения 

уровня вибрации, воздействующей на путевой датчик во время следования 

подвижного состава. 

2.1.4 Места установки путевых датчиков в зимнее время должны 

обозначаться временными сигнальными знаками в соответствии с 

Приложением №7 к ПТЭ железных дорог РФ: "Инструкция по сигнализации на 

железнодорожном транспорте Российской Федерации". 

2.1.5 Путевые датчики, контролирующие один и тот же участок пути, 

должны устанавливаться на одну и ту же рельсовую нить. В кривых участках 

железнодорожного пути, путевые датчики должны устанавливаться на 

внутренней рельсовой нити. 

2.1.6 В шпальном ящике, в месте установки путевого датчика, 

необходимо демонтировать противоугон. 
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2.1.7 С ЦЕЛЬЮ ИСКЛЮЧЕНИЯ ВОЗМОЖНОСТИ ПОВРЕЖДЕНИЯ 

ПУТЕВЫХ ДАТЧИКОВ, НЕОБХОДИМО ПРОИЗВОДИТЬ ОЧИСТКУ 

ПОВЕРХНОСТИ ПЛАНОК ПУТЕВЫХ ДАТЧИКОВ ПОСЛЕ СНЕГОПАДОВ, 

А ТАКЖЕ ЗАГРЯЗНЕНИЙ, ВОЗНИКАЮЩИХ В ПРОЦЕССЕ 

ЭКСПЛУАТАЦИИ! 

В последнем случае, периодичность работ по очистке планок путевых 

датчиков должна определяться по местным условиям. 

2.1.8 ВНИМАНИЕ! КАЖДЫЙ КВАРТАЛ НЕОБХОДИМО 

ВЫСТАВЛЯТЬ В ЭКСПЛУАТАЦИЮ ПРИБОР ИБП-14/12-10, 

НАХОДЯЩИЙСЯ В ЗИПе, ПЕРЕВОДЯ В ЗИП ЗАМЕНЯЕМЫЙ ПРИБОР. 

ДАННАЯ ОПЕРАЦИЯ НЕОБХОДИМА ДЛЯ ПОДДЕРЖАНИЯ 

АККУМУЛЯТОРНЫХ БАТАРЕЙ ПРИБОРА В РАБОТОСПОСОБНОМ 

СОСТОЯНИИ! 

2.2 Подготовка к использованию аппаратуры микропроцессорной 

полуавтоматической блокировки 

2.2.1 Меры безопасности 

ВНИМАНИЕ! РАБОТЫ ПО МОНТАЖУ, ПУСКУ И НАЛАДКЕ 

УСТРОЙСТВ СИСТЕМЫ МПАБ ДОЛЖНЫ ПРОИЗВОДИТЬСЯ ПРИ 

СТРОГОМ ВЫПОЛНЕНИИ ТРЕБОВАНИЙ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ 

ТЕХНИЧЕСКОМ ОБСЛУЖИВАНИИ И РЕМОНТЕ УСТРОЙСТВ СЦБ, 

УСТАНОВЛЕННЫХ ИНСТРУКЦИЕЙ ЦШ-877-02, А ТАКЖЕ 

ТРЕБОВАНИЙ ПО БЕЗОПАСНОМУ НАХОЖДЕНИЮ РАБОТНИКОВ 

НА ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫХ ПУТЯХ, ИЗЛОЖЕННЫХ В ДОКУМЕНТЕ 

ОАО "РЖД" № 2665Р от 24.12.2012 г. 

2.2.1.1 К производству работ по монтажу, пуску и наладке устройств 

системы МПАБ допускаются лица, имеющие группу по электробезопасности 

не ниже третьей, изучившие настоящее РЭ, а также документы, указанные во 

введении к настоящему РЭ, и прошедшие установленным порядком проверку 
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на знание требований вышеупомянутых документов. 

2.2.1.2 Все выполняемые работы должны производиться с применением 

исправного изолированного инструмента, причём у отверток должны быть 

изолированы не только рукоятки, но и стержни. 

2.2.1.3 Перед включением электропитания счётно-решающей 

аппаратуры необходимо убедиться: 

− в соответствии величин токов срабатывания предохранителей или 

автоматических выключателей, установленных в изделиях, значениям, 

указанным в принципиальных и монтажных схемах проектной документации; 

− в целостности и надёжности подключения цепей защитного заземления; 

− в целостности оболочек кабелей на вводе в станционные или постовые 

шкафы и надежности подключения цепей питания. 

2.2.1.4 При производстве работ необходимо соблюдать следующие меры 

предосторожности: 

− не соединять и не разъединять электрические разъёмные соединения 

при включённом напряжении электропитания устройств; 

− не вынимать и не вставлять блоки и платы в устройствах при 

включённом напряжении электропитания; 

− не производить пайку цепей, находящихся под электрическим 

напряжением; 

− при замене сработавшего предохранителя строго соблюдать 

соответствие номинального значения тока вновь устанавливаемого 

предохранителя значению, указанному на принципиальной или монтажной 

схеме проектной документации. 

2.2.1.5 Категорически запрещается: 

− включать электропитание изделия при отключенном или неисправном 

защитном заземлении; 

− включать электропитание изделия при наличии повреждения 

питающего кабеля; 



Изм Кол.уч Лист Подп. Дата 

Лист 

УЖДА-05-03 РЭ 
№док 

 

  

81 

 И
н

в
. 

№
 п

о
д

л
. 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а

 

 В
за

м
. 

и
н

в
. 

№
 

− производить монтажные работы в цепях, находящихся под 

электрическим напряжением. 

2.2.2 Правила осмотра 

2.2.2.1 Вскрыть упаковочные ящики, извлечь изделия, снять чехлы из 

полиэтиленовой пленки. 

ВНИМАНИЕ! КАТЕГОРИЧЕСКИ ЗАПРЕЩАЕТСЯ ПЕРЕНОСИТЬ ИЛИ 

ПЕРЕМЕЩАТЬ ИЗДЕЛИЯ, ДЕРЖА ИХ ЗА СОЕДИНИТЕЛЬНЫЕ ПРОВОДА 

ИЛИ КАБЕЛИ! 

2.2.2.2 Проверить соответствие содержимого упаковки упаковочным 

листам и описям. 

2.2.2.3 Произвести внешний осмотр изделия. Корпус изделия не должен 

иметь видимых повреждений, следов ударов, а также повреждений 

лакокрасочного покрытия. 

2.2.2.4 Проверить затяжку винтов и других элементов креплений. В 

случае необходимости подтянуть ослабленные крепления. 

2.2.2.5 Произвести внешний осмотр соединительных кабелей. Изоляция 

кабелей не должна иметь трещин, разрывов и других повреждений. Кабели с 

поврежденной изоляцией подлежат замене. 

2.2.3 Монтаж 

2.2.3.1 Монтаж напольного оборудования 

Порядок установки кабельной муфты: 

1) муфту КМ устанавливают с соблюдением требований "Правил по 

монтажу устройств СЦБ" (ПР 32 ЦШ 10.02-96); 

2) ввод кабеля в муфту КМ следует производить согласно требованиям 

"Правил по прокладке и монтажу кабелей устройств СЦБ" (ПР 32 ЦШ 10.01-95). 

Для этого снять заглушку с отверстия для ввода кабеля; 

3) проверить изоляцию кабеля на отсутствие механических повреждений; 
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4) снять крышку муфты КМ; 

5) закрепить корпус муфты КМ на стойках болтовыми соединениями.  

Установить на донное отверстие муфты КМ защитную трубу, не затягивая до 

конца болтовые соединения; 

6) произвести разделку кабеля, предназначенного для ввода в муфту КМ, 

оставив запас кабеля, длиной не менее одного метра. При разделке кабеля 

необходимо сохранять парность жил. Для этого жилы каждой пары, после 

разделки и очистки от гидрофобного заполнителя, вновь скрутить между собой 

на 3-4 витка; 

7) ввести конец разделанного кабеля через предохранительную защитную 

трубу и донное отверстие в муфту КМ, и закрепить, зажав пластмассовую 

оболочку или петли бандажа между фланцем предохранительной защитной 

трубы и корпусом муфты КМ; 

8) установить муфту на стойках в котлован, таким образом, чтобы боковое 

отверстие муфты, закрытое заглушкой, было обращено к месту установки 

путевого датчика; 

9) проверить габарит установки муфты КМ (см. 1.7.2 настоящего РЭ), в 

случае необходимости расширить или углубить котлован, присыпать основания 

стоек грунтом, утрамбовывать до состояния устойчивости. Уложить 

предусмотренный ранее запас кабеля кольцом в котловане под муфтой (между 

стойками); 

10) вложить в муфту КМ блок НПС; 

11) обрезать концы жил введённого в муфту КМ кабеля таким образом, 

чтобы длина каждой жилы была достаточной для её прокладки к наиболее 

удалённой клемме блока НПС и образования запаса по длине, достаточного для 

2-3 перезаделок (50-80 мм). Каждую запасную жилу закрутить спиралью – 

кольцами диаметром 12-15 мм; 

12) с каждой из жилы (за исключением запасных) снять изоляцию на длине 

22-24 мм. С применением круглогубцев согнуть зачищенные концы жил 
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кольцами с внутренним диаметром 4,5-5 мм, оставив прямой участок 

зачищенной жилы длиной от 3 до 4 мм, необходимый для предохранения 

изоляции жилы от закусывания шайбами в процессе затягивания клеммы; 

13) проложить жилы (за исключением запасных) внутри корпуса муфты 

КМ до клемм блока НПС, оставив и у каждой клеммы блока запас на 

перезаделку в виде спирали из 2-3 колец диаметром 12-15 мм; 

14) произвести прозвонку всех жил (включая запасные); 

15) подключить жилы к клеммам блока НПС согласно требованиям 

проектной документации. В общем случае, пара жил Л1-ОЛ1подключается к 

паре клемм "Л1" блока НПС, а пара жил Л2-ОЛ2 – к паре клемм "Л2" 

(см. рисунок 9). Жилы следует надевать на клеммные штыри таким образом, 

чтобы направление загиба жилы в кольце совпадало с направлением вращения 

гайки при её затягивании. Конец каждой жилы должен зажиматься на клемме 

между двумя шайбами; 

16) на запасных жилах закрепить бирки с номерами; 

17) после подключения кабельных жил закрепить пластину основания 

блока типа НПС на дне муфты КМ винтовым соединением; 

18) запас кабеля, уложенный кольцами в котловане под муфтой КМ 

присыпать мягким грунтом; 

19) выровнять муфту КМ в горизонтальной и вертикальной плоскостях, и 

засыпать котлован; 

20) защитную трубу, через которую введён кабель в муфту, залить 

кабельной массой, разогретой до температуры 70-80 ºС так, чтобы срез 

оболочки кабеля возвышался над уровнем кабельной массы на 15-20 мм; 

21) установить и надежно зафиксировать крышку муфты КМ, затянув 

болтовые соединения. 

Путевые датчики должны устанавливаться в соответствии с 

требованиями 1.7.1 настоящего РЭ и нормативно-техническими документами 

– "Датчик путевой электромагнитный парный ДПЭП-М. Руководство по 
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эксплуатации УЖДА-03-15.000 РЭ", или "Датчик путевой электромагнитный 

парный универсальный ДПЭП-М-У. Руководство по эксплуатации              

УЖДА-03-15.001-01 РЭ". 

Порядок установки путевого датчика ДПЭП-М: 

1) перед установкой путевого датчика необходимо в шпальном ящике 

произвести подрезку балласта и удалить имеющиеся противоугоны; 

2) установить держатели (4) [см. рисунок 7а] с алюминиевыми 

прокладками (11) на подошву рельса (1). В отверстие каждого держателя (4) 

вставить до упора стяжной болт (9), так, чтобы стержень болта вышел из-под 

подошвы рельса (1) с противоположной стороны, а грань головки болта плотно 

заходила в паз держателя (4); 

3) на каждый болт со стороны стержня надеть скобу (10), с заранее 

установленной алюминиевой прокладкой (11) и плотно насадить скобу (10) на 

подошву рельса; 

4) на стержень каждого болта надеть пружинные шайбы (12), накрутить и 

затянуть гайку (14), накрутить контргайку (13); 

5) для обеспечения более плотного прилегания держателей (4) и скоб (10) 

к подошве рельса (1) наносить молотком удары попеременно по поверхностям 

держателей и скоб на уровне подошвы рельса в горизонтальном направлении. 

После ослабления пружинных шайб (12) удары прекратить и подтянуть гайки 

(14). Если удары молотком не приводят к ослаблению пружинной шайбы, 

затянуть контргайки (13). 

ВНИМАНИЕ! ЗАПРЕЩАЕТСЯ НАНОСИТЬ УДАРЫ ПО ГОЛОВКАМ 

СТЯЖНЫХ БОЛТОВ, ТАК КАК ЭТО ПРИВОДИТ К ИХ ИЗЛОМУ В МЕСТЕ 

СВАРКИ! 

6) проверить горизонтальный и вертикальный габариты установки путевого 

датчика относительно головки рельса (см. 3.3.2.1 и 3.3.2.2 настоящего РЭ). 

В случае необходимости отрегулировать положение планки путевого датчика 

(см. 3.3.2.3 и 3.3.2.4 настоящего РЭ); 



Изм Кол.уч Лист Подп. Дата 

Лист 

УЖДА-05-03 РЭ 
№док 

 

  

85 

 И
н

в
. 

№
 п

о
д

л
. 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а

 

 В
за

м
. 

и
н

в
. 

№
 

7) конец соединительного кабеля (8) путевого датчика завести в 

кабельную муфту; 

8) установить резиновую прокладку между фланцем путевого датчика и 

корпусом кабельной муфты, закрепить фланец на боковой стенке муфты  

крепёжными болтами с гайками и шайбами; 

9) соединительный кабель путевого датчика прикрепить к боковой 

поверхности одной из шпал (2) с помощью скоб (6). На участках с 

железобетонными шпалами – кабель крепить к боковой поверхности 

деревянного полушпалка, предварительно уложенного в шпальный ящик; 

10) для предотвращения натяжения и обрыва кабеля или повреждения его 

защитного шланга при угоне рельса – оставить соответствующий запас кабеля в 

виде полупетли между путевым датчиком и первой скобой крепления кабеля. 

Порядок подключения кабеля путевого датчика к блоку НПС, 

установленному в муфте КМ [после выполнения вышеуказанных действий 7), и 8)]: 

− соединить разъём соединительного кабеля путевого датчика и разъём 

соединительного кабеля блока НСУ (см. рисунок 8); 

− установить крышку муфты КМ и зафиксировать её болтовыми 

соединениями. 

2.2.3.2 Монтаж постового оборудования 

Установка шкафов типа МПАБ, МПАБ-Р, МПАБ-Е, АБП МПАБ или 

АБП МПАБ-Р 

Установка шкафов типа МПАБ, МПАБ-Р, МПАБ-Е, АБП МПАБ или 

АБП МПАБ-Р должна производиться в соответствии с требованиями 

проектной документации. Минимальное расстояние от лицевой стороны шкафа 

(МПАБ, МПАБ-Р, МПАБ-Е, АБП МПАБ или АБП МПАБ-Р) до 

противоположной стены должно составлять не менее 600 мм, расстояние от 

тыльной (монтажной) стороны до противоположной стены – не менее 500 мм, а 

ширина прохода между боковой стенкой шкафа и противоположной стеной – не 

менее 400 мм. 
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Заземление шкафов типа МПАБ, МПАБ-Р, МПАБ-Е, АБП МПАБ или 

АБП МПАБ-Р 

Шкафы типа МПАБ, МПАБ-Р, МПАБ-Е, АБП МПАБ или АБП МПАБ-Р 

должны иметь заземление, выполненное в соответствии с требованиями 

"Правил по монтажу устройств СЦБ" ПР 32 ЦШ 10.02-96. 

ВНИМАНИЕ! КАТЕГОРИЧЕСКИ ЗАПРЕЩАЕТСЯ ПОДАВАТЬ 

НАПРЯЖЕНИЯ ПИТАНИЯ НА АППАРАТУРУ МИКРОПРОЦЕССОРНОЙ 

ПОЛУАВТОМАТИЧЕСКОЙ БЛОКИРОВКИ ПРИ ОТКЛЮЧЕННЫХ ЦЕПЯХ 

ЗАЗЕМЛЕНИЯ! 

Шкафы типа МПАБ, МПАБ-Р, МПАБ-Е, АБП МПАБ или АБП МПАБ-Р 

должны заземляться посредством индивидуального заземляющего проводника, 

который должен быть изготовлен из стальной проволоки или прутка круглого 

сечения диаметром не менее 5 мм или из стальной плетеной ленты сечением 

3х20 мм. Один конец заземляющего проводника должен быть надежно 

электрически соединён с общей шиной заземления. Для этого конец 

заземляющего проводника должен быть зачищен от окислов и ржавчины до 

металлического блеска по длине 60-70 мм, и изогнут кольцом с внутренним 

диаметром не менее 9 мм, и подключен на клемму в виде болта М8х40, 

приваренного головкой к шине заземления. 

Другой конец заземляющего проводника должен подключаться внутри 

шкафа к одной из резьбовых шпилек М6х12, установленных для этой цели в 

углах стенок внутри шкафа. Для этого конец заземляющего проводника должен 

быть зачищен от окислов и ржавчины до металлического блеска по длине 40-50 

мм, и изогнут кольцом с внутренним диаметром не менее 7 мм. 

Кольцо каждого из концов заземляющего проводника должно быть зажато 

между двух металлических шайб таким образом, чтобы направление загиба 

кольца совпадало с направлением вращения гайки при затягивании соединения. 

Для исключения возможности ослабления контактных соединений должны 

применяться пружинные шайбы. 
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Монтаж цепей внешних соединений шкафов типа МПАБ, МПАБ-Р, 

МПАБ-Е, АБП МПАБ или АБП МПАБ-Р 

Ввод внешних кабелей в шкаф (МПАБ, МПАБ-Р, МПАБ-Е, АБП МПАБ 

или АБП МПАБ-Р) осуществляется через специализированные отверстия в 

панели основания шкафа или через потолочную панель. После ввода в шкаф 

(МПАБ, МПАБ-Р, МПАБ-Е, АБП МПАБ или АБП МПАБ-Р), кабели 

фиксируются с применением металлических поясков или полухомутов на 

крепёжных планках, установленных в непосредственной близости от 

кабельных вводов. При фиксации кабеля полухомут необходимо накладывать 

на подмотку из трёх слоев поливинилхлоридной ленты, наматываемой на 

оболочку кабеля с 50% перекрытием. Края подмотки должны выступать на 2-3 мм 

за края крепящей ленты полухомута. Обрезы оболочек кабелей должны 

находиться в одном уровне на расстоянии 15-20 мм от края планки, на которой 

кабели закреплены. 

При разделке кабеля, соединяющего шкаф (МПАБ, МПАБ-Р, МПАБ-Е, 

АБП МПАБ или АБП МПАБ-Р) с пунктом счёта, необходимо сохранять 

парность жил. Для этого жилы каждой пары, после разделки и очистки от 

гидрофобного заполнителя – вновь скрутить между собой на 3-4 витка. 

Жилы внешних кабелей подключаются к внутренним клеммам шкафа в 

соответствии с принципиальными и монтажными схемами. Кабельные жилы 

внешних кабелей должны быть уложены в кабель-канал, распложенный с 

обратной стороны DIN-рейки, на которой установлены клеммы. Жилы, 

подключаемые контактам с номерами 1, 2, 3 должны подводиться к клемме 

выше DIN-рейки, а жилы, подключаемые на контакты с номерами 4, 5, 6 – ниже 

DIN-рейки. Каждая жила должна выходить из короба кабель-канала на уровне 

клеммы, к которой она должна быть подключена. Длина конца подключаемой 

жилы от точки выхода из короба кабель-канала до точки подключения должна 

обеспечивать отсутствие натяжения провода, а также образовывать запас по 

длине, обеспечивающий возможность 3-4 перезаделок в процессе дальнейшей 
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эксплуатации (20-25 мм). 

Перед подключением, с конца каждой жилы необходимо снять изоляцию 

на длине 6 мм. Ослабить контакт клеммы, к которой должна быть подключена 

жила, путём вращения крепежного винта против часовой стрелки с помощью 

отвертки типа SZF 0-0,4X2,5. Вставить до упора конец зачищенной жилы в 

отверстие клеммы. После этого затянуть винт клеммы, вращая его отверткой по 

часовой стрелке. 

Монтаж внутренних цепей шкафов типа МПАБ, МПАБ-Р, МПАБ-Е, 

АБП МПАБ или АБП МПАБ-Р 

К внутренним цепям относятся электрические соединения между 

клеммами и приборами, установленными внутри шкафа (МПАБ, МПАБ-Р, 

МПАБ-Е, АБП МПАБ или АБП МПАБ-Р), и выполняемые как с применением 

инвентарных кабелей, поставляемых в комплекте с аппаратурой, так и 

монтажных проводов (соединения, для которых не предусмотрено применение 

готовых кабелей). 

Проверить отсутствие электрического напряжения в шкафу следующим 

образом: 

− убедиться в отсутствии проводов, соединенных с клеммами, 

предназначенными для подключения внешних цепей электропитания; 

− в случае наличия упомянутых выше проводов, убедиться в отсутствии 

напряжения электропитания в шкафу путём измерений с помощью вольтметра в 

точках подключения внешних цепей электропитания; 

− убедиться, что рычажки автоматических выключателей, 

установленных в шкафу, находятся в нижнем положении; рычажки, 

находящиеся в верхнем положении, следует перевести в нижнее. 

Установка приборов в шкафах типа МПАБ, МПАБ-Р, МПАБ-Е, 

АБП МПАБ или АБП МПАБ-Р 

Установка приборов производится в соответствии с требованиями 
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проектной документации. В зависимости от типа шкафа, а также от типа 

существующих станционных устройств, комплектация шкафа может 

различаться, как количеством устанавливаемого оборудования, так и его 

составом. 

Подключение цепей заземления 

В комплекте со счётно-решающей аппаратурой поставляются 

инвентарные заземляющие кабели типа 103. Посредством указанных кабелей 

должны заземляться счётно-решающий прибор типа СРП-У и источник 

бесперебойного питания типа ИБП-14/12-10. 

Каждый кабель 103 имеет два конца, на которых установлены: 

− наконечник типа П6-8-ЛТ-07, предназначенный для подключения к 

заземляющему контактному стержню корпуса шкафа; 

− наконечник типа П6-6-П-ЛТ-07, имеющий форму крюка, и 

предназначенный для подключения к клеммам заземления на корпусах 

приборов типа СРП-У и типа ИБП-14/12-10. 

Зафиксировать наконечники типа П6-8-ЛТ-07 кабелей 103 на 

заземляющем контактном стержне корпуса шкафа. 

Порядок подключения блока типа ИБП-14/12-10 

− подключить провода № 1 и № 2 кабеля К110 (см. 1.7.4 настоящего 

РЭ) по адресам, указанным на монтажной схеме шкафа (МПАБ, МПАБ-Р, 

МПАБ-Е, АБП МПАБ или АБП МПАБ-Р). Если проектная документация 

предусматривает подключение указанных проводов не к штыревым, а к 

винтовым или пружинным клеммам – необходимо удалить имеющиеся 

кабельные наконечники, и установить наконечники, соответствующие типу 

применяемых клемм; 

− одеть наконечники проводов № 1 и № 2 кабеля К111 на штыри платы 

питающего трансформатора согласно адресам, указанным на монтажной схеме. 

При подключении каждый кабельный наконечник должен быть зажат между 
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двумя шайбами, и надежно зафиксирован пружинной шайбой, гайкой и 

контргайкой; 

− вставить и зафиксировать штекеры кабелей К110 и К111 в гнездах на 

тыловой панели блока ИБП - XS2 и XP2 соответственно; 

− заземлить корпус блока ИБП, путём фиксации наконечника 

свободного конца одного из кабелей 103 на клемме заземления блока. 

Порядок подключения прибора типа СРП-У 

ВНИМАНИЕ! ПЕРЕД ПОДКЛЮЧЕНИЕМ СРП-У УБЕДИТЕСЬ В 

НАЛИЧИИ НАКЛЕЙКИ С НАИМЕНОВАНИЕМ СИСТЕМЫ НА БОКОВОЙ 

ПАНЕЛИ ПРИБОРА! 

− подключить каждый из проводов кабелей 101, 111, 112 по адресу, 

указанному на монтажной схеме шкафа (МПАБ, МПАБ-Р, МПАБ-Е, АБП МПАБ 

или АБП МПАБ-Р). Если проектная документация предусматривает 

подключение указанных проводов не к штыревым, а к винтовым или пружинным 

клеммам – необходимо удалить имеющиеся кабельные наконечники, и 

установить наконечники, соответствующие типу применяемых клемм; 

− вставить и зафиксировать штекеры кабелей 101, 111 и 112 в гнездах на 

тыловой панели прибора СРП – XP5, XS1 и XS2 соответственно; 

− заземлить корпус прибора СРП, путём фиксации наконечника 

свободного конца одного из кабелей 103 на клемме заземления блока. 

Настройка блоков типа ДС 

Блок типа ДС оснащён органами регулировки, которые установлены на 

лицевой панели, которая закрывается съёмной крышкой. Указанная крышка 

снимается на время настройки блока, а затем должна быть установлена на место 

и опломбирована. Внешний вид лицевой панели блока типа ДС показан на 

рисунке 15. 

В процессе настройки измерения электрических параметров должны 

производиться измерительным прибором, имеющим погрешность измерения 

напряжения переменного тока частотой от 0,1 до 20 кГц в диапазоне от 0,02 до 
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Точно Грубо

Ёмкость

Сопротивление

ПередатчикПриемник

Линия

2 В – не более 2 %. Входное сопротивление прибора должно быть не менее  

10 кОм. 

 

 

 

 

 

 

 

 

Рисунок 15 – Внешний вид лицевой панели блока типа ДС 

Перед настройкой блоков типа ДС необходимо на обеих станциях: 

− произвести наладку каналов обмена данными (см. 1.7.3.6 настоящего РЭ); 

− убедиться, что исполненный монтаж цепей обмена данными между 

приборами типа СРП-У полностью соответствует проектной документации; 

− убедиться, что штекеры блоков защиты вставлены в базовые 

элементы; 

− убедиться, что электропитание счётно-решающих приборов выключено. 

Порядок настройки блока типа ДС: 

− снять крышку лицевой панели блока типа ДС, установить в среднее 

положение каждый из переключателей "Ёмкость – Точно" и "Ёмкость – Грубо", 

а также потенциометр "Сопротивление"; 

− переключить измерительный прибор в режим измерения переменного 

напряжения на пределе до 2 В, и подключить его параллельно существующим 

цепям к клеммам "Приёмника" на лицевой панели блока типа ДС; 

− включить электропитание прибора типа СРП-У; 

− последовательно изменяя положение переключателей "Ёмкость – 

Грубо" и "Ёмкость – Точно", добиться минимального показания 
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измерительного прибора; 

− меняя положение ручки потенциометра "Сопротивление" добиться 

показания измерительного прибора не более 90 мВ; 

− отключить питание прибора СРП-У. 

Настройка блоков типа ДС должна производиться вышеизложенным 

порядком на каждой из станций, ограничивающих перегон. 

Монтаж другого оборудования, размещённого в транспортабельном 

модуле, должен производится в соответствии с требованиями и требованиями 

документа ПР 32 ЦШ 10.02-96. 

2.3 Комплексное опробование и настройка аппаратуры 

микропроцессорной полуавтоматической блокировки 

2.3.1 Комплексное опробование аппаратуры микропроцессорной 

полуавтоматической блокировки включает в себя перечень проверок: 

− проверку готовности напольного оборудования; 

− наладку каналов обмена данными; 

− проверку готовности постовой аппаратуры; 

− проверку готовности аппаратуры системы МПАБ в целом. 

2.3.2 Произвести проверку готовности напольного оборудования: 

− осмотреть кабельные трассы от поста ЭЦ или пассажирского здания 

до пунктов счёта осей; 

− проверить состояние кабельных муфт КМ и габаритов их установки, в 

том числе на пунктах счёта; 

− проверить наличие водоотводов от кабельных муфт КМ и шпальных 

ящиков, в которых установлены путевые датчики; 

− убедиться в отсутствии механических повреждений корпуса путевого 

датчика и держателей; 

− проверить вертикальный и горизонтальный габарит установки ПД   

(см. 3.3.2.1 и 3.3.2.2 настоящего РЭ), а также надежности крепления путевого 
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датчика к подошве рельса; 

− убедиться в отсутствии повреждений шлангов соединительных 

кабелей, проложенных от путевых датчиков к муфтам КМ; 

− проверить наличие противоугонов в шпальных ящиках, в которых 

установлены путевые датчики; 

− проверить уровень подрезки балласта в шпальных ящиках, в которых 

установлены путевые датчики (норма – не менее 100 мм от подошвы рельса); 

− убедиться в отсутствии посторонних металлических предметов в 

непосредственной близости от мест установки путевых датчиков; 

− в зимнее время проверить наличие временных сигнальных знаков в 

соответствии с Приложением №7 к ПТЭ железных дорог РФ: "Инструкция по 

сигнализации на железнодорожном транспорте Российской Федерации". 

2.3.3 Наладка каналов обмена данными производится в соответствии 

с 1.7.3.6 настоящего РЭ. 

2.3.4 Проверка готовности постовой аппаратуры 

2.3.4.1 Проверка готовности постовой аппаратуры МПАБ, а также 

аппаратуры в целом, производится одновременно на обеих станциях, 

ограничивающих перегон, двумя бригадами – по одной бригаде на каждой 

станции. Каждая бригада должна использовать специализированный макет, 

который собирается и подключается на время проверки к клеммам шкафа 

(МПАБ, МПАБ-Р, МПАБ-Е, АБП МПАБ или АБП МПАБ-Р). 

2.3.4.2 Перед проверкой готовности постовой аппаратуры устройств 

системы МПАБ необходимо: 

− убедиться в готовности напольного оборудования; 

− убедиться в наличии исправного канала связи, концы которого 

должны быть подключены к соответствующим клеммам шкафов на обеих 

станциях, ограничивающих перегон; 

− произвести настройку модемов в составе счётно-решающих приборов 

типа СРП-У, на обеих станциях, ограничивающих перегон (см. 1.7.3.6 
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настоящего РЭ); 

− проверить уровень выходного напряжения блока ИБП (см. 3.5 

настоящего РЭ). 

2.3.4.3 Включить электропитание устройств системы МПАБ на обеих 

станциях. Индикаторы "ЗОНЫ ПД2-1", "ЗОНЫ ПД2-2" должны включиться, и 

далее работать в мигающем режиме. Установить режим работы индикаторов 

ЧИСЛО ОСЕЙ с точкой в третьем разряде. На цифровых индикаторах "ЧИСЛО 

ОСЕЙ – КАНАЛ 2" счётно-решающих приборов типа СРП-У должен 

отобразиться цифробуквенный код "Н09". 

2.3.4.4 Нажать и отпустить кнопки РИВ на лицевых панелях счётно-

решающих приборов обеих станций перегона. 

2.3.4.5 На пульт-табло ДСП каждой из станций, ограничивающих 

перегон, кратковременно нажать кнопку искусственной фиксации прибытия, 

таким образом, чтобы интервал времени между моментом нажатия кнопки на 

одной станции и моментом нажатия кнопки на другой станции не превышал 

одной минуты. После нажатия кнопки искусственной фиксации прибытия 

индикатор ИВ должен включиться на 2-3 с, а на индикаторах "ЧИСЛО ОСЕЙ – 

КАНАЛ 1" и "ЧИСЛО ОСЕЙ – КАНАЛ 2" должны отобразиться коды "-А-" и 

"А-А" соответственно. 

Затем на индикаторе "ЧИСЛО ОСЕЙ – КАНАЛ 2" должен отобразиться 

код "A00". При этом показания индикатора "ЧИСЛО ОСЕЙ – КАНАЛ 1" 

значения не имеют. 

2.3.4.6 В момент завершения процесса автоматической настройки 

аппаратуры счётного пункта индикаторы "ЗОНЫ ПД2-1", "ЗОНЫ ПД2-2" 

должны погаснуть, а на каждом индикаторе "ЧИСЛО ОСЕЙ – КАНАЛ 1" и 

"ЧИСЛО ОСЕЙ – КАНАЛ 2" должен отобразиться код, состоящий из трех 

нулей с точкой в третьем разряде "000." Одновременно должен включиться 

индикатор "КП1". 

С момента появления на обоих индикаторах ЧИСЛО ОСЕЙ кода "000" 
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процесс автоматической настройки аппаратуры можно считать законченным. 

После завершения работ по монтажу и включению устройств системы 

МПАБ производится искусственное восстановление исходного состояния 

аппаратуры. Процесс настройки отображается на индикаторах лицевых панелей 

блоков СРП. 

Если код "000" не появляется в течение 3 мин необходимо на индикаторах 

ЧИСЛО ОСЕЙ считать цифробуквенный код неисправности, выявить 

неисправность и устранить её. 

2.4 Действия персонала в экстремальных условиях 

2.4.1 Действия при пожаре 

В случае пожара или пожароопасной обстановки в помещении поста ЭЦ или 

поста ДСП, электромеханик СЦБ должен отключить цепи внешнего источника 

питания от счётно-решающей аппаратуры на вводе в шкаф (МПАБ, МПАБ-Р, 

МПАБ-Е, АБП МПАБ или АБП МПАБ-Р), и доложить об этом поездному 

диспетчеру, энергодиспетчеру, диспетчеру ШЧ и вызвать пожарный поезд. 

2.4.2 Действия в аварийных условиях эксплуатации 

При затоплении напольных устройств счётно-решающей аппаратуры и 

возникновении других нештатных ситуаций необходимо доложить об этом 

поездному диспетчеру, сообщить электромеханику СЦБ, диспетчеру ШЧ, в 

необходимых случаях – дорожному мастеру и энергодиспетчеру. 

2.5 Действия персонала при неисправностях счётно-решающей 

аппаратуры 

Встроенные в счётно-решающую аппаратуры устройства диагностики 

позволяют автоматически выявлять неисправности программно-аппаратных 

узлов и блоков. Цифробуквенный код неисправности отображается на 

индикаторах ЧИСЛО ОСЕЙ, расположенных на лицевой панели блока БМР в 

составе прибора СРП. 
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Расшифровка кодов неисправностей, а также других индикационных 

символов, и способы устранения неисправностей приведены в таблице 8. 

Информацию, зафиксированную во время сбоя, можно посмотреть в 

регистраторе событий блока БМР. Во время индикации кода ошибки на 

индикаторе "ЧИСЛО ОСЕЙ – КАНАЛ 1", после появления символа Н 

высвечивается код ошибки, а на индикаторе "ЧИСЛО ОСЕЙ – КАНАЛ 2", 

после появления символа L – подкод ошибки. 

ВНИМАНИЕ! В СЛУЧАЕ ИНДИКАЦИИ ЛЮБОГО ИЗ НИЖЕ 

ПЕРЕЧИСЛЕННЫХ КОДОВ ОШИБОК: Н01 - Н06, Н09 (за исключением 

подкода L01), Н15, Н19 ПРОЦЕСС ИВИС ДОЛЖЕН ПРОИЗВОДИТЬСЯ 

ТОЛЬКО ПОСЛЕ НАЖАТИЯ КНОПКИ РИВ НА ЛИЦЕВОЙ ПАНЕЛИ БЛОКА 

БСР ПРИБОРА СРП! 

ПРИ ЭТОМ КРАЙНЕ НЕ РЕКОМЕНДУЕТСЯ ОСТАВЛЯТЬ В РАБОТЕ 

ДАННЫЙ БЛОК БСР. РЕКОМЕНДУЕТСЯ ЗАМЕНИТЬ БЛОК НА 

АНАЛОГИЧНЫЙ ИЗ ЗИПА, А ИЗЪЯТЫЙ ИЗ ЭКСПЛУАТАЦИИ БЛОК БСР 

ПРОВЕРИТЬ В ТЕЧЕНИЕ НЕ МЕНЕЕ 8 ЧАСОВ В СОСТАВЕ КОНТРОЛЬНО-

ПРОВЕРОЧНОЙ АППАРАТУРЫ КПА СКП "УРАЛ" В УСЛОВИЯХ КИПа 

(ПРИ НАЛИЧИИ КПА СКП "УРАЛ") ИЛИ ЗАО "ВНТЦ 

"УРАЛЖЕЛДОРАВТОМАТИЗАЦИЯ". 

ПРИ ОТСУТСТВИИ ВОЗМОЖНОСТИ ЗАМЕНЫ БЛОКА БСР 

РЕКОМЕНДУЕТСЯ ОРГАНИЗОВАТЬ КОНТРОЛЬ ЗА РАБОТОЙ УСТРОЙСТВ 

МИКРОПРОЦЕССОРНОЙ ПОЛУАВТОМАТИЧЕСКОЙ БЛОКИРОВКИ! 

Таблица 8 – Коды ошибок и способы устранения неисправности 

Общие (аппаратные) ошибки 

Код 

ошибки 

Неисправность (информация для 

сотрудников аккредитованного 

сервисного центра) 

Способы устранения 

неисправности 
Примечание 

Н00 
Разрешение выполнения команды 

сброса после ошибок 

Нажать кнопку 

искусственного 

восстановления 
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Продолжение таблицы 8 

Код 

ошибки 

Неисправность (информация для 

сотрудников аккредитованного 

сервисного центра) 

Способы устранения 

неисправности 
Примечание 

Н01 Ошибка теста 0-го банка ОЗУ 

Заменить блок БСР  

Н02 Ошибка теста 1-го банка ОЗУ 

Н03 Ошибка теста ПЗУ 

Н04 Ошибка теста ПЗУ 2-го канала 

Н05 
Ошибка теста РСФ. Подкод 

показывает, в каком РСФ сбой 

Н06 Ошибка прерывания от Т3 

Н07 
Ошибка включения/выключения 

реле ОВ 
Проверить монтаж схемы, 

тип реле КП и правильность 

установки. 

 

Н08 
Ошибка включения/выключения 

реле КП 

Н09 

Ошибка сброса без команды ИВ. 

Подкод: 
  

- 01 - по включению питания Проверить напряжение питания 

СРП и исправность блока БП 

(по индикатору "Испр. БП", 

который нормально светится). 

 
- 02 - по выключению питания 

- 03 - по опустошению 

         сторожевого таймера 

Заменить блок БСР  

- 04 - по выходу из 

          режима SLEEP 

- 05 - по входу MCLR 

- 06 - по переполнению стека 

- 07 - по опустошению стека 

- 21 - ошибка высокого 

приоритета в соседнем канале 

Н10 
Неисправность контактов реле 

НИВ (ЧИВ) 

Проверить монтаж схемы, 

тип реле и правильность 

установки 

 

Н11 
Ошибка времени сигнала сброса 

(менее 0,5 с или более 10 с) 

Повторить сброс, а в случае 

повторной ошибки проверить 

схему включения реле НИВ 

(ЧИВ) 
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Продолжение таблицы 8 

Код 

ошибки 

Неисправность (информация для 

сотрудников аккредитованного 

сервисного центра) 

Способы устранения 

неисправности 
Примечание 

Н12 Ошибка отсутствия приёма SPI Произвести ИВИС.  При 

повторении заменить блок 

БСР 

 

Н13 
Превышение максимального 

количества ошибок приемника SPI 

Н14 

Ошибка ШИМов. Различие 

числового значения ШИМ от его 

аналоговых величин 

Заменить блок БСР. 

Проверить исправность 

блока БП (по индикатору 

ИСПР. БП, который 

нормально светится) 

 

Н15 Ошибка прерываний Заменить блок БСР  

Н17 
Ошибка включения/выключения 

реле КИ 

Проверить монтаж схемы, 

тип реле и правильность 

установки. 

 

Н18 

Превышено время ожидания 

подтверждения инициализации 

режима тестового прохода 

Произвести ИВИС  

Н19 

Ошибки микроконтроллеров 

(дешифратора команд, АЛУ, 

регистра STATUS) 

Заменить блок БСР  

Н30 
Ошибка выводов КО1 и КО2 (оба 

замкнуты) 

Проверить монтаж от кнопок 

НДСК (ЧДСК) и НОДСК 

(ЧОДСК) до прибора СРП-У, 

заменить блок БСР 

Только 

для 

МПАБ, 

МПАБ-Р 

Н31 

Ошибка включения выводов КО3 

и КО4. Подкод показывает 

состояние выводов "L, КО3, 

КО4". Могут быть значения: 0 - 

вывод не подключен, 1 - вывод 

подключен, 2 - слишком длинный 

импульс при импульсном 

питании, L69 - выводы 

перепутаны местами 

Проверить монтаж, заменить 

блок БСР 

Только 

для 

МПАБ, 

МПАБ-Р 

Занятие рельсовых цепей 

блокпоста без задания маршрута 

поезду (в отсутствие поездов) 

Проверить регулировку 

рельсовых цепей в 

соответствии с 

регулировочными таблицами. 

Проверить монтаж, заменить 

блок БСР 

Только 

для АБП 

МПАБ, 

АБП 

МПАБ-Р 
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Продолжение таблицы 8 

Код 

ошибки 

Неисправность (информация для 

сотрудников аккредитованного 

сервисного центра) 

Способы устранения 

неисправности 
Примечание 

Н32 Ошибка алгоритма отправления Произвести ИВИС. При 

повторении – заменить блок 

БСР 

 

Н33 Ошибка алгоритма приёма  

Н34 
Занятие перегона со стороны 

станции приёма Проверить действия ДСП, 

линию связи, произвести 

ИВИС 

 

Н35 
Занятие перегона без 

фактического отправления 
 

Н36 

Превышено время ожидания 

искусственного восстановления с 

соседней станции 

Повторить ИВИС с 

интервалом нажатия кнопок 

на обеих станциях не более 1 

минуты, проверить 

исправность линии связи 

между станциями 

Только 

для 

МПАБ, 

МПАБ-Р 

Н37 По модему приняты свои данные 
Проверить настройку 

дифференциальных систем 
 

Н38 

Разное состояние алгоритмов 

соответствующей системы по 

каналам процессоров 
Произвести ИВИС. При 

повторении - заменить блок 

БСР 

 

Н39 
Проследование поезда по 

перегону без задания маршрута 
 

Примечания 

1 В графе "Способы устранения неисправности" указаны различные способы. 

Выполнять в порядке следования; 

2 В случае ошибок возможны неисправности кабеля 112; 

3 В случае невозможности устранения неисправности заменить блок БСР. 

3 Нажатие кнопки РИВ требуется только при возникновении ошибок Н01-Н06, 

Н09, Н15, Н19. 

4 Н09 с подкодом L01 - сброс без РИВ. 
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Продолжение таблицы 8 

Ошибки по каналам (высвечиваются на соответствующем канале) 

Код 

ошибки 

Неисправность (информация для 

сотрудников аккредитованного 

сервисного центра) 

Способы устранения 

неисправности 
Примечание 

Р01 

Ошибка логики прохода колеса. 

Обнаружена трехкратная работа 

первой зоны соответствующего 

путевого датчика без счёта осей 

Проверить состояние 

счётного пункта, габарит 

установки и целостность 

соответствующего путевого 

датчика. Произвести ИВИС 

 

Р02 

Ошибка логики прохода колеса. 

Обнаружена трехкратная работа 

второй зоны соответствующего 

путевого датчика без счёта осей 

 

Р03 

За время проследования поезда 

обнаружено более двух 

недосчетов осей 

Проверить состояние 

счётного пункта, габарит 

установки и целостность 

соответствующего путевого 

датчика. Произвести ИВИС 

 

Н20 
Пропадание сигнала первой зоны 

соответствующего ПД Проверить линию связи со 

счётным пунктом и 

состояние счётного пункта 

 

Н21 
Пропадание сигнала второй зоны 

соответствующего ПД 
 

Р20 

Кратковременное пропадание 

сигнала первой зоны 

соответствующего ПД 
Произвести ИВИС 

 

Р21 

Кратковременное пропадание 

сигнала второй зоны 

соответствующего ПД 

 

Н22 

Разные показания по 

соответствующим каналам обоих 

процессоров, связанное с 

возникновением ошибки в одном 

из каналов 

Проверить состояние 

счётного пункта, линии связи 

со счётным пунктом, 

напряжения питания блока 

НПС 

 

Р22 

Разные показания чисел осей по 

соответствующим каналам обоих 

процессоров, связанное с 

недосчётом осей одним из 

процессоров 

Произвести ИВИС  
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Продолжение таблицы 8 

Код 

ошибки 

Неисправность (информация для 

сотрудников аккредитованного 

сервисного центра) 

Способы устранения 

неисправности 
Примечание 

Н23 

Ошибка подстройки сигнала 

первой зоны ПД 

соответствующего канала. За 

определенное время не было 

смены направления подстройки 

сигнала первой зоны Проверить состояние 

счётного пункта 

 

Н24 

Ошибка подстройки сигнала 

второй зоны ПД 

соответствующего канала. За 

определенное время не было 

смены направления подстройки 

сигнала второй зоны 

 

Н25 

Срабатывание первой зоны 

соответствующего ПД при 

отпадании 
Проверить надежность 

крепления путевого датчика 

на рельс 

 

Н26 

Срабатывание второй зоны 

соответствующего ПД при 

отпадании 

 

Н27 

Ошибка максимальной частоты 

сигнала 1 зоны соответствующего 

ПД 
Проверить габарит установки 

ПД на рельсе, произвести 

ИВИС 

 

Н28 

Ошибка максимальной частоты 

сигнала 2 зоны соответствующего 

ПД 

 

Н40 

Ошибка стабильности частоты 

сигнала 1 зоны соответствующего 

ПД 

Проверить состояние СП, 

линии связи со счётным 

пунктом, напряжения 

питания блока НПС. При 

повторении заменить блок 

НПС, блок БСР 

 

Н41 

Ошибка стабильности частоты 

сигнала 2 зоны соответствующего 

ПД 

Р91 

Предварительное занятие 

свободного межпостового 

перегона для трансляции сигнала 

ИВ по первому модему 
Действие не требуется. Если 

ошибка не устранится сама в 

течение 1 минуты, повторить 

ИВИС с обеих станций 

Только 

для АБП 

МПАБ, 

АБП 

МПАБ-Р Р92 

Предварительное занятие 

свободного межпостового 

перегона для трансляции сигнала 

ИВ по второму модему 
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Продолжение таблицы 8 

Ошибки регистратора 

Код 

ошибки 

Неисправность (информация для 

сотрудников аккредитованного 

сервисного центра) 

Способы устранения неисправности 

Н61 Неисправность порта RS232 
Вставить заглушку, если не 

поможет, ремонтировать 

Н62 
Неисправность модема группового 

канала 

Проверить соответствующие 

соединения, если не поможет, 

ремонтировать 

Н63 

Регистратор в течение 1 с не 

принимает данные от блока БСР. 

Нарушен межпроцессорный обмен 

Заменить блок БСР. Заменить блок 

БМР. Заменить блок БП 

Дополнительные ошибки регистратора 

Индикация 

Неисправность 

(информация для 

сотрудников 

аккредитованного 

сервисного центра) 

Способы устранения 

неисправности 

Горение индикаторов 

ПР и ПЕР при 

потухшем состоянии 

КОНТР. НЕСУЩ 

Ошибка теста регистров 

общего назначения 

модема 

Заменить блок БМР 

Мигание индикации 

регистратора 

Ошибка записи в ОЗУ 

регистратора 

Пролистать регистратор до 

момента возникновения данной 

ошибки, выйти из режима 

просмотра. В случае повторения 

ошибки, заменить блок БМР 
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Продолжение таблицы 8 

Прочая индикация 

Индикатор 
Норм. 

состояние 

Неисправность 

(информация для 

сотрудников 

аккредитованного 

сервисного 

центра) 

Способы устранения 

неисправности 
Примечание 

КО1 Не горит 

Отсутствие связи 

или принятие 

недостоверных 

данных по 

первому модему 

Проверить положение 

переключателей в блоке БМР 

и правильность подключения 

выводов КО1 и КО2. 

Проверить состояние линии 

связи, настройку ДС. 

Заменить блок БМР, БСР 

 

КО2 Не горит 

Отсутствие связи 

или принятие 

недостоверных 

данных по 

второму модему 

Проверить положение 

переключателей в блоке БМР 

и правильность подключения 

выводов КО1 и КО2. 

Проверить состояние линии 

связи, настройку ДС. 

Заменить блок БМР, БСР 

Только для 

АБП 

МПАБ, АБП 

МПАБ-Р 
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3 ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ 

3.1 Общие указания 

3.1.1 Обслуживание устройств системы МПАБ сводится к 

периодическому осмотру внешнего состояния напольного оборудования и 

контролю исправной работы счётно-решающей аппаратуры по показаниям 

индикаторов прибора типа СРП-У. 

3.1.2 Действия персонала при неисправностях должны 

регламентироваться утверждённым установленным порядком Извещением 1 об 

изменении местной инструкции о порядке пользования устройствами СЦБ. 

3.1.3 Балансовая принадлежность счётно-решающей аппаратуры – 

дистанция сигнализации, централизации и блокировки. 

3.2 Меры безопасности 

3.2.1 Все виды технического обслуживания должны выполняться в 

полном соответствии с требованиями по безопасности обслуживающего 

персонала и обеспечения безопасности движения поездов и ТС. 

3.2.2 Работы по замене рельсов в местах установки путевых датчиков, 

должны производиться в присутствии сотрудника дистанции СЦБ, который 

обязан демонтировать ПД перед началом работ, а после завершения – 

установить путевой датчик с соблюдением требований руководств по 

эксплуатации: "Датчик путевой электромагнитный парный ДПЭП-М" или 

"Датчик путевой электромагнитный парный универсальный ДПЭП-М-У". 

3.2.3 Станционные шкафы и корпуса счётно-решающей аппаратуры 

должны быть заземлены в соответствии с требованиями "Правил устройства 

электроустановок" и "Правил технической эксплуатации электроустановок 

потребителей". 

ВНИМАНИЕ! ПОДАВАТЬ ПИТАЮЩИЕ НАПРЯЖЕНИЯ НА 

АППАРАТУРУ БЕЗ УСТАНОВКИ И ПОДКЛЮЧЕНИЯ ЗАЗЕМЛЕНИЯ 

КАТЕГОРИЧЕСКИ ЗАПРЕЩАЕТСЯ! 
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3.3 Техническое обслуживание путевого датчика 

3.3.1 Внешний осмотр путевого датчика 

Путевой датчик очистить от снега, грязи, мазута и посторонних предметов 

с помощью ветоши или технического лоскута. Для очистки ПД нельзя 

использовать металлические предметы. Проверить состояние водоотводов от 

шпального ящика, в котором размещается ПД. Балласт на месте установки 

путевого датчика подрезать на 100 мм ниже подошвы рельса. 

Проверить надежность крепления ПД к подошве рельса, а также 

целостность держателей ПД и крепление соединительного кабеля к шпалам и 

полушпалкам (при использовании железобетонных шпал). В случае 

необходимости закрепить ПД путём протяжки болтовых и гаечных креплений и 

закрепить кабель с помощью металлических скоб (поставляются в комплекте с 

путевым датчиком). 

Проверить корпус ПД на предмет отсутствия механических повреждений. 

При наличии механических повреждений (трещин, расслоений и т.д.) путевой 

датчик следует заменить. 

Проверить положение путевого датчика относительно рельса с помощью 

шаблона контроля габарита установки ПД (см. рисунок 6). 

В случае необходимости отрегулировать положение путевого датчика в 

соответствии с 3.3.2.3 и 3.3.2.4 настоящего РЭ. 

При наличии механических повреждений держателей, приводящих к 

нарушению положения путевого датчика, держатели необходимо заменить. 

3.3.2 Использование шаблона контроля габарита установки датчика 

путевого типа ДПЭП-М относительно рельса 

С целью исключения возможности повреждения путевых датчиков 

гребнями колес подвижного состава, из-за износа головок рельсов, необходимо 

периодически контролировать габариты установки ПД относительно 

поверхности катания головки рельса с помощью шаблона контроля габарита 

установки путевого датчика, с периодичностью – 1 раз в полгода. 
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Для проверки габарита установки ПД относительно головки рельса 

производится отдельно проверка вертикального (рисунок 16 а, б) и 

горизонтального (рисунок 16 в, г) габаритов. 

3.3.2.1 Порядок проверки вертикального габарита установки ПД: 

− проверяющему занять такое положение, чтобы путевой датчик 

находился справа от головки рельса, на подошве которого он установлен; 

− взять шаблон в руки таким образом, чтобы сторона с надписью 

"Проверка вертикального габарита" была обращена к проверяющему, а выступ 

шаблона был направлен горизонтально в левую сторону; 

− плотно приложить шаблон к головке рельса вырезом с надписями по 

обеим граням "Рельс-Прилегание" так, чтобы нижняя грань шаблона была 

параллельна поверхности планки путевого датчика (см. рисунок 16 а); 

− проконтролировать отсутствие контакта (соприкосновения) между 

нижней гранью шаблона (с надписью "Датчик-Зазор") и поверхностью планки 

путевого датчика, двигая шаблон вдоль головки рельса над планкой ПД по всей 

её длине; 

− при необходимости отрегулировать положение путевого датчика по 

вертикали (см. 3.3.2.3 настоящего РЭ); 

− проверяющему занять такое положение, чтобы ПД находился слева от 

головки рельса; 

− взять шаблон в руки таким образом, чтобы сторона с надписью 

"Проверка вертикального габарита" была обращена к проверяющему, а выступ 

шаблона был направлен горизонтально в правую сторону; 

− плотно (без зазоров) приложить шаблон одновременно к 

поверхности планки путевого датчика гранью с надписью "Датчик-

Прилегание" и к внутренней грани головки рельса гранью с надписью "Рельс-

Прилегание" (см. рисунок 16 б); 

− проконтролировать отсутствие контакта (соприкосновения) между 

нижней гранью выступа шаблона (с надписью "Рельс-Зазор") и поверхностью 
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головки рельса, двигая шаблон вдоль головки рельса над планкой путевого 

датчика по всей её длине; 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 
1 – рельс; 2 – шпала; 3 – планка датчика; 4 – крепление датчика; 5 – скоба крепления 

кабеля; 6 – соединительный кабель; 7 – шаблон контроля габаритов установки путевого 

датчика относительно рельса; 8 – крепёжный болт; 9 – скрутка из проволоки; 10 – стяжной 

болт; 11 – регулировочные прокладки 
 

Рисунок 16 – Проверка габаритов установки ПД относительно рельса 

(а, б – вертикальный габарит, в, г – горизонтальный) 
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− при необходимости отрегулировать положение путевого датчика по 

вертикали (см. 3.3.2.3 настоящего РЭ). 

3.3.2.2 Порядок проверки горизонтального габарита установки ПД: 

− проверяющему занять такое положение, чтобы путевой датчик 

находился слева от головки рельса; 

− взять шаблон в руки таким образом, чтобы сторона с надписью 

"Проверка горизонтального габарита" была обращена к проверяющему, а 

выступ шаблона был направлен горизонтально в правую сторону; 

− плотно приложить шаблон нижней гранью выступа шаблона (надпись 

"Датчик-Прилегание") к поверхности планки ПД, уперев выступ шаблона на 

внутреннюю грань головки рельса гранью с надписью "Рельс-Зазор прилегание" 

(см. рисунок 16 в); 

− проконтролировать отсутствие контакта (соприкосновения) между 

гранью шаблона (с надписью "Датчик-Зазор") и боковой поверхностью планки 

ПД, двигая шаблон вдоль головки рельса над планкой путевого датчика по всей 

её длине; 

− при необходимости отрегулировать положение путевого датчика 

(см. 3.3.2.4 настоящего РЭ); 

− проверяющему занять такое положение, чтобы путевой датчик 

находился справа от головки рельса; 

− взять шаблон в руки таким образом, чтобы сторона с надписью 

"Проверка горизонтального габарита" была обращена к проверяющему, а 

выступ шаблона был направлен горизонтально в левую сторону; 

− плотно (без зазоров) приложить шаблон одновременно к путевому 

датчику вырезом с надписью "Датчик-Прилегание" на обоих гранях (см. 

рисунок 16 г); 

− проконтролировать отсутствие контакта (соприкосновения) между 

гранью выступа шаблона с надписью "Рельс-Зазор прилегание" и внутренней 

гранью головки рельса, двигая шаблон вдоль планки путевого датчика по всей 

её длине; 



Изм Кол.уч Лист Подп. Дата 

Лист 

УЖДА – 05 – 03 РЭ 
№док 

 

  

109 

 И
н

в
. 

№
 п

о
д

л
. 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а

 

 В
за

м
. 

и
н

в
. 

№
 

− при необходимости отрегулировать положение путевого датчика               

(см. 3.3.2.4 настоящего РЭ). 

3.3.2.3 Порядок регулировки положения планки ПД по вертикали: 

− убрать скрутку из проволоки (поз.9, см. рисунок 16 а, б); 

− выкрутить крепёжные болты (поз.8). Убрать или добавить 

необходимое количество регулировочных прокладок (черт. ПЮЯИ.741134340 и 

ПЮЯИ.741134340-01). Закрепить планку путевого датчика крепёжными 

болтами (поз.8); 

− произвести проверку вертикального габарита положения планки 

путевого датчика. В случае отрицательного результата проверки – повторить 

вышеизложенные действия (второе перечисление 3.3.2.3). В случае 

положительного результата – установить скрутку из проволоки (поз.9) на 

головки крепёжных болтов (поз.8) в виде восьмёрки. 

ВНИМАНИЕ! ЗАПРЕЩАЕТСЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ ПУТЕВОГО 

ДАТЧИКА БЕЗ УСТАНОВЛЕННОЙ НА ГОЛОВКИ КРЕПЁЖНХ БОЛТОВ 

СКРУТКИ ИЗ ПРОВОЛОКИ! 

3.3.2.4 Порядок регулировки положения планки ПД по горизонтали: 

− убрать скрутку из проволоки (поз.9, см. рисунок 16 а, б); 

− ослабить крепёжные болты (поз.8). Подвинуть планку путевого 

датчика в нужном направлении. Затянуть крепёжные болты (поз.8); 

− произвести проверку горизонтального габарита положения планки 

путевого датчика. В случае отрицательного результата проверки – повторить 

вышеизложенные действия (второе перечисление 3.3.2.4). В случае 

положительного результата – установить скрутку из проволоки (поз.9) на 

головки крепёжных болтов (поз.8) в виде восьмёрки. 

3.3.3 Замена путевого датчика 

Замена путевого датчика производится в случае выхода его из строя, а 

также при наличии механического повреждения корпуса путевого датчика. 

Замена неисправного или поврежденного ПД выполняется в свободное от 
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движения поездов время с разрешения ДСП (поездного диспетчера) с 

оформлением записи на производство работ в журнале ДУ-46 с последующей 

проверкой работоспособности. 

Замена ПД осуществляется с контролем по шаблону контроля габарита 

установки путевого датчика относительно рельса. 

Замена путевого датчика производится в следующем порядке: 

а) открыть крышку муфты кабельной КМ; 

б) отключить разъём соединительного кабеля ПД от разъёма 

соединительного кабеля блока НПС; 

в) открутить гайки, убрать шайбы пружинные и болты крепления 

фланца соединительного кабеля от корпуса муфты кабельной КМ; 

г) извлечь скобы крепления соединительного кабеля к шпалам 

(полушпалкам); 

д) открутить контргайки, гайки, убрать шайбы пружинные, извлечь 

болты стяжные; 

е) снять путевой датчик. 

Установка нового путевого датчика изложена в документе "Датчик 

путевой электромагнитный парный ДПЭП-М. Руководство по эксплуатации 

УЖДА-03-15.000 РЭ". 

Для замены планки ПД необходимо произвести действия по 

перечислениям а)–г) 3.3.3 настоящего РЭ, а после выполнить следующие 

операции: 

− убрать скрутку из проволоки; 

− открутить 4 болта крепления планки путевого датчика к держателям 

путевого датчика; 

− снять планку путевого датчика. 

Установка новой планки ПД производится в обратном порядке. 

3.3.3.4 Установка, регулировка положения путевого датчика типа                  

ДПЭП-М-У по горизонтали/вертикали относительно головки рельса, а также 
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его замена в случае неисправности должна выполняться в соответствии с 

требованиями документа "Датчик путевой электромагнитный парный 

универсальный. Руководство по эксплуатации (УЖДА-03-15.000-01 РЭ)". 

3.4 Проверка аппаратуры и оборудования счётного пункта на 

направление счёта 

После замены путевого датчика или блока НПС необходимо проверить 

работоспособность и правильность направления счёта всего счётного пункта с 

помощью имитатора колеса. 

Проверка работоспособности ПД имитатором колеса производится с 

согласия ДСП, в свободное от движения поездов время и с оформлением записи 

в журнале формы ДУ-46. 

Имитацию прохода осей производит электромонтёр СЦБ под 

руководством электромеханика СЦБ. Связь между ними осуществляется с 

помощью носимых радиостанций. 

Для имитации прохода оси в нечётном направлении необходимо 

выполнить следующие операции на соответствующем ПД (рисунок 17): 

а) установить имитатор колеса на планку путевого датчика 

металлической пластиной вверх; 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Рисунок 17 – Расположение имитатора колеса относительно ПД 
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б) плотно прижать рукой имитатор к горизонтальной верхней 

поверхности планки путевого датчика и к внутренней боковой грани головки 

рельса так, чтобы риска на боковой поверхности имитатора совпала с торцом 

планки путевого датчика с чётной стороны; 

в) плавным движением без рывков и остановок провести имитатор 

колеса до противоположного края путевого датчика в нечётном направлении. 

При этом имитатор колеса должен перемещаться без отрыва от горизонтальной 

поверхности путевого датчика вплотную к боковой грани головки рельса до 

совпадения риски на боковой поверхности имитатора с торцом планки путевого 

датчика с нечётной стороны. 

г) после выполнения указанных действий убрать имитатор колеса с 

планки путевого датчика; 

После имитации прохода колеса над каждым путевым датчиком в 

нечётном направлении показания обоих индикаторов "ЧИСЛО ОСЕЙ –

КАНАЛ 1", "ЧИСЛО ОСЕЙ – КАНАЛ 2" блока БМР прибора типа СРП-У 

должны увеличиваться на единицу или уменьшаться на единицу. Если 

показания одного из индикаторов уменьшились, а другого – увеличились, 

необходимо поменять местами пары проводов, идущих к клеммы Л1 и Л2 

одного из блоков НПС; 

Для имитации прохода оси в чётном направлении необходимо 

произвести действия по пунктам а) - г) 3.4, изменив исходное положение 

имитатора и направление его движения на противоположные. 

3.5 Проверка выходного напряжения ИБП 

Выходное напряжение постоянного тока источника бесперебойного 

питания типа ИБП-14/12-10 (ИБП) измеряется на клеммах подключения 

окончаний кабеля 101 прибора СРП. Уровень напряжения должен быть в не 

менее 13 В. Если уровень напряжения ИБП ниже указанного предела – ИБП 

подлежит замене. Все индикаторы на лицевой панели прибора ИБП должны 

светиться ровным светом. 
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4 МАРКИРОВКА 

На каждом изделии установлена заводская табличка, на которой 

отчётливо нанесены данные в соответствии с требованиями чертежей. 

4.1 Маркировка счётно-решающей аппаратуры должна содержать 

следующие данные: 

− наименование изделия; 

− серийный номер устройства; 

− дата изготовления; 

− предприятие-изготовитель. 

4.2 На транспортной таре должна быть нанесена следующая маркировка: 

− манипуляционные знаки – "Хрупкое. Осторожно", "Беречь от влаги", 

"Верх", "Открывать здесь"; 

− основные надписи – наименование грузополучателя, количество 

грузовых мест в партии и порядковый номер места внутри партии; 

− дополнительные надписи; 

− информационные надписи – масса брутто, габаритные размеры. 

4.3 Маркировка на транспортной таре должна располагаться в следующем 

порядке: 

− манипуляционные знаки – в левом верхнем углу на двух соседних 

стенках тары; 

− дополнительные надписи – в правом нижнем углу одной из боковых 

стенок тары; 

− информационные надписи – в нижней части одной из боковых стенок 

тары. 
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5 УПАКОВКА 

5.1 Аппаратура, комплект ЗИП и эксплуатационная документация, 

укомплектованные в соответствии с требованиями ТУ, упаковываются в ящики. 

5.2 Аппаратура и комплект ЗИП консервируются в упакованном виде. 

5.3 В каждую упаковку вкладывается упаковочный лист, который 

составлен в двух экземплярах: один - для грузополучателя (укладывается в 

упаковку), другой - для предприятия-изготовителя. 

5.4 Допускается упаковывать ПД, блок НПС по несколько штук в один 

упаковочный ящик, при условии, что они имеют индивидуальную мягкую тару. 
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6 ХРАНЕНИЕ 

6.1 Аппаратура и комплект ЗИП счётно-решающей аппаратуры должны 

храниться в упакованном виде, в закрытых помещениях (хранилищах), при 

соблюдении следующих условий: 

− температура окружающего воздуха от минус 50 0С до плюс 50 0С; 

− относительная влажность, измеренная при температуре окружающего 

воздуха 25 0С - 98%; 

− воздух в помещении не должен содержать паров кислот, щелочей и 

других химически агрессивных смесей. 

6.2 Упаковки с аппаратурой и комплектом ЗИП складируют на 

стеллажах и располагаются в один ряд. 

6.3 Максимальный срок хранения аппаратуры без консервации два 

года. 
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7 ТРАНСПОРТИРОВАНИЕ 

7.1 Транспортирование счётно-решающей аппаратуры должно 

осуществляться в соответствии с группой 5 (ОЖ4) по ГОСТ 15150-69. 

7.2 Транспортирование может производиться любым видом транспорта 

(воздушным, железнодорожным, морским, автомобильным) в крытых 

транспортных средствах, в соответствии с правилами перевозок, действующими 

на конкретном виде транспорта. 

7.3 Погрузочно-разгрузочные работы должны осуществляться с учётом 

транспортной маркировки по ГОСТ 14192-77 и знаками опасности по ГОСТ 

19433-88. Крепление транспортной тары на железнодорожных транспортных 

средствах и правила перевозки продукции на них должны осуществляться в 

соответствии с требованиями "Правил перевозки грузов" - Москва, 

"Транспорт", 1985 г. и "Правил перевозки грузов автомобильным транспортом" 

– Москва, "Транспорт", 1984 г. 

7.4 Если транспортировка счётно-решающей аппаратуры к месту 

монтажа производилась при температуре ниже 0°С, то перед распаковкой тару с 

аппаратурой необходимо выдержать в течение четырёх часов при комнатной 

температуре, при этом запрещается размещение тары с изделием в 

непосредственной близости от источников тепла. 
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8 УТИЛИЗАЦИЯ 

8.1 Аккумуляторные батареи, не пригодные к дальнейшему применению, 

должны быть утилизированы в соответствии с действующими нормативами. 

Приёмку отработанных аккумуляторов и их утилизацию могут 

осуществлять только специализированные предприятия, имеющие лицензию на 

данный вид деятельности. 

8.2 Счётно-решающая аппаратура не содержит ядовитых, токсичных и 

взрывчатых веществ. Утилизация может быть осуществлена любым, 

приемлемым для потребителя способом. 
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ПРИЛОЖЕНИЕ А 

(обязательное) 

Применение блоков НСУ в составе устройств системы МПАБ 

Содержание 

Термины, определения и сокращения…………..………………………....... 121 

А.1 Описание и работа……………………………………….….................. 123 

 А.1.1 Назначение……...……………………..………………………… 123 

 А.1.2 Основные положения…………………………………………... 123 

 А.1.3 Состав…………………………….……………………………… 125 

 А.1.4 Технические характеристики….……………...………………. 129 

 А.1.5 Порядок работы ……….………………………………….......... 129 

 А.1.6 Средства измерения, инструменты и принадлежности……… 141 

 А.1.7 Описание и работа составных частей устройств   

МПАБ-НСУ……………………...................................................................... 142 

А.2 Использование по назначению……………..…………………............. 162 

 А.2.1 Эксплуатационные ограничения …………………………........ 162 

 А.2.2 Подготовка к использованию в работе аппаратуры  

МПАБ-НСУ……………………………………………………………………. 162 

 А.2.3 Комплексное опробование и настройка аппаратуры   

МПАБ-НСУ……………………………………………………………............ 162 

 А.2.4 Действия персонала в экстремальных ситуациях.................... 166 

 А.2.5 Действия персонала при неисправностях счётно-решающей  

аппаратуры ……………………………………………………………………. 166 

А.3 Техническое обслуживание…………….……………………………… 176 

 А.3.1 Общие указания……………………………………………….. 176 

 А.3.2 Меры безопасности …………………………………………….. 176 

А.4 Маркировка ……………………………………………..……………… 178 
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Настоящее приложение А разработано в качестве дополнения к 

документу "Система микропроцессорной полуавтоматической блокировки 

(МПАБ). Руководство по эксплуатации. УЖДА-05-03 РЭ " в части применения 

блоков напольных счётных устройств типа НСУ в составе устройств МПАБ. 

Настоящее приложение предназначено для применения 

эксплуатационным штатом дистанции СЦБ в качестве руководящего документа 

при производстве работ по техническому обслуживанию устройств системы 

МПАБ с блоками НСУ в процессе эксплуатации указанных устройств. 

Настоящее приложение разработано с учётом требований следующих 

документов: 

− "Правила технической эксплуатации железных дорог Российской 

Федерации", документ утверждён Приказом Министерства транспорта 

Российской Федерации от 21 декабря 2010 г. № 286; 

− "Нормы технологического проектирования устройств автоматики и 

телемеханики на федеральном железнодорожном транспорте"                         

(НТП СЦБ/МПС-99); 

− "Микропроцессорная система полуавтоматической блокировки с 

устройствами контроля свободности перегона на основе аппаратуры счета осей 

с резервированием основных элементов электронной аппаратуры МПАБ-Р 

(МПАБ). Типовые материалы для проектирования 410815-ТМП". 

− "Технические решения "Применение блоков НСУ в составе устройств 

системы МПАБ" УЖДА-14-16 ТР. 
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ТЕРМИНЫ, ОПРЕДЕЛЕНИЯ И СОКРАЩЕНИЯ 

Бз – блок защиты; 

БП – источник бесперебойного питания; 

БП1 – блок питания; 

БПС – блок питания станционный; 

ДС – дифференциальная система; 

ДСП – дежурный по станции; 

ИВИС – искусственное восстановление исходного состояния; 

КМ – кабельная муфта; 

КС – коробка соединительная НСУ; 

КС НРТ – коробка соединительная НРТ; 

КПС – кабельная линия питания и связи; 

КЖХ – ключ-жезл хозяйственного поезда; 

КЖТ – ключ-жезл подталкивающего локомотива; 

МПАБ-НСУ – устройства микропроцессорной полуавтоматической 

блокировки с применением блоков НСУ; 

НМВВ (ЧМВВ) – блок вывода информации; 

НСРП (ЧСРП) – счётно-решающее устройство; 

НР1 – блок напольного ретранслятора сигналов; 

НСУ – блок напольного счётного устройства; 

НДСО (ЧДСО) – кнопка дачи согласия; 

НОСО (ЧОСО) – кнопка отмены дачи согласия; 

НИФП (ЧИФП) – кнопка искусственной фиксации прибытия; 

НОХ (ЧОХ) – кнопка отправления хозяйственного поезда; 

НОКС (ЧОКС) – контакты контрольно-секционного реле по отправлению; 

ПД – путевой датчик; 

ПБУ – постовое блокирующее устройство; 

ПРС – путевой ретранслятор сигналов; 
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ПС – пункт счёта; 

УЗИ – устройство защиты линии связи со счётным пунктом; 

УзФ – устройство защиты цепей электропитания счётного пункта; 

Ф – фильтр для защиты цепей электропитания. 
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А.1 ОПИСАНИЕ И РАБОТА 

А.1.1 Назначение  

А.1.1.1 Блок НСУ предназначен для применения в составе оборудования 

пунктов счёта осей в устройствах систем МПАБ взамен блоков типа НПС. 

А.1.2 Основные положения 

А.1.2.1 Применение блоков НСУ не изменяет зависимости в устройствах 

системы МПАБ, которые указаны в настоящем РЭ, а также требований 

действующих нормативных документов ОАО "РЖД" для устройств 

полуавтоматической блокировки. 

А.1.2.2 Устройства системы МПАБ с применением блоков НСУ (далее 

МПАБ-НСУ) обеспечивают возможность увеличения отказоустойчивости 

системы в целом за счёт разделения функции контроля свободности перегона 

(счета осей подвижного состава) от функций полуавтоматической блокировки 

на уровне программно-аппаратных узлов. При возникновении отказа в работе 

напольной аппаратуры счета осей устройства МПАБ обеспечивают 

возможность отправления поезда на перегон после подачи дежурными по 

станциям ответственной команды искусственной фиксации прибытия поезда, и 

проверки установленным порядком прибытия поезда на станцию в полном 

составе. 

А.1.2.3 Применение блоков НСУ в составе устройств МПАБ 

предполагает: 

− расширение функций, выполняемых устройствами системы МПАБ и 

перечисленными в разделе 1 настоящего РЭ, в части: 

а) логического контроля фактического прибытия поезда по трём 

изолированным участкам без применения релейной схемы фиксации прибытия; 
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б) логического контроля открытия выходного сигнала на перегон и 

наличия согласия от смежной станции на отправление поезда на перегон при 

реализации функции отправления хозяйственного поезда без применения 

релейной схемы; 

− отображение ДСП станции дополнительной информации о текущем 

состоянии устройств счета осей подвижного состава; 

− сокращение количества применяемых электромагнитных реле первого 

класса надёжности; 

− сокращение количества вновь монтируемого оборудования цепей 

увязки с устройствами ЭЦ. 

А.1.2.4 Блок НСУ предусматривается на каждой из станций, 

ограничивающих перегон, и размещается в специализированной муфте типа 

КМ-У-УКП СО (из состава устройств МПАБ) взамен блока типа НПС. 

А.1.2.5 Блок НСУ получает напряжение электропитания из 

соответствующего шкафа постового блокирующего устройства (ПБУ) и 

обменивается данными со счётно-решающим прибором типа СРП-У, 

установленным в шкафу ПБУ, по жилам кабельной линии питания и связи 

(КПС). 

А.1.2.6 Длина КПС не должна превышать 1000 м. При необходимости 

подключения пункта счёта, удалённого от шкафа ПБУ на расстояние более     

1000 м, применяются путевые ретрансляторы сигналов (ПРС), каждый из 

которых обеспечивает возможность последовательного соединения двух КПС 

без снижения качества связи. 

А.1.2.7 В процессе работы устройства МПАБ-НСУ могут находиться в 

одном из устойчивых состояний: 

− исходное состояние; 

− проход поезда; 

− состояние сбоя; 
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− защитное состояние. 

Подробное описание каждого состояния, а также причины перехода в 

состояние сбоя или защитное состояние подробно изложены в разделе 1 

настоящего РЭ. 

А.1.3 Состав  

А.1.3.1 В общем случае, в состав устройств МПАБ-НСУ входят 

напольные устройства и устройства, размещаемые на посту ЭЦ (рисунок А.1.1). 

А.1.3.2 В состав напольных устройств МПАБ-НСУ входят: 

− аппаратура пункта счёта ПС; 

− кабель питания и связи КПС; 

− путевой ретранслятор сигналов ПРС (рисунок А.1.2). 

В состав пункта счета входят: 

− путевой датчик ПД типа ДПЭП-М или типа ДПЭП-М-У.                      

Подробное описание датчика представлено в документе "Датчик путевой 

электромагнитный парный универсальный. Руководство по эксплуатации 

(УЖДА-03-15.000-01 РЭ)"; 

− кабельная муфта КМ типа КМ-У-УКП СО; 

− блок напольного счётного устройства НСУ типа НСУ; 

− коробка соединительная КС НСУ типа КС НСУ-К. 

В состав ПРС входят: 

− блок напольного ретранслятора сигналов НР1типа НРТ; 

− коробка соединительная КС типа КС НРТ. 

А.1.3.3 В состав устройств, размещаемых на посту ЭЦ станций А и Б, 

входят (см. рисунок А1.1): 

− счётно-решающий прибор НСРП (ЧСРП) типа СРП-У-02; 

− источник бесперебойного питания НБП (ЧБП) типа ИБП-14/12-10; 
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− вспомогательное реле отправления НОВ (ЧОВ) и цепи включения 

общего сигнального реле выходных светофоров; 

− реле отправления хозяйственного поезда НОХ (ЧОХ) и цепи контроля 

включения электрозащёлки ключа-жезла хозяйственного поезда; 

− цепи контроля наличия ключей-жезлов хозяйственного поезда; 

− цепи контроля наличия ключа-жезла подталкивающего локомотива; * 

− кнопка отправления хозяйственного поезда НОХ (ЧОХ); 

− кнопка искусственной фиксации прибытия поезда НИФП (ЧИФП); 

− кнопка дачи согласия НДСО (ЧДСО); 

− кнопка отмены согласия НОСО (ЧОСО); 

− дифференциальная система НДС (ЧДС) типа ДС; 

− блок защиты НБз (ЧБз); 

− устройство защиты цепей питания счётного пункта НУЗФ (ЧУЗФ); 

− блок питания напольного счётного устройства НБП1 (ЧБП1) типа        

БП НСУ-01; 

− устройство защиты линии связи со счётным пунктом НУЗИ (ЧУЗИ); 

− блок питания станционный НБПС (ЧБПС) типа DDR-120B-24; 

− блок вывода информации НМВВ (ЧМВВ); 

− интерфейсные реле НПС (ЧПС), НПО (ЧПО), НПП (ЧПП), НДСО 

(ЧДСО), НЗв (ЧЗв), НКЖХ (ЧКЖХ), НСО (ЧСО), НКП (ЧКП); 

− индикаторы НПС (ЧПС), НПО (ЧПО), НПП (ЧПП), НДСО (ЧДСО), НЗв 

(ЧЗв), НКЖХ (ЧКЖХ), НСО (ЧСО), НКП (ЧКП). 

 

* При наличии 

Типы применяемых реле, блоков и устройств защиты определяются 

проектом и в данном приложении А не представлены. 
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А.1.4 Технические характеристики  

Номинальное напряжение питания блока НСУ (постоянный ток), В....(235±115); 

Длина КПС, м .……..………...…………………….……….………...не более 1000; 

Блок НСУ типа НСУ, блок НР1 типа НРТ: 

− потребляемая мощность, Вт, не более………………………………...2,5; 

− масса, кг, не более………………………………………………………1,5; 

− габаритные размеры, мм, не более…………………………..200х105х45; 

Блок питания БП НСУ-01: 

− номинальное входное напряжение постоянного тока, В…….от 9 до 36; 

− номинальное выходное напряжение постоянного тока, В.......(225±5%); 

− ток выходной, А, не более……………………………………………0,18; 

− рабочая температура, °С………………………..от минус 60 до плюс 85; 

− масса, кг, не более……………………………………………………..….5; 

− габаритные размеры, мм, не более ……………………….....200х120х90; 

А.1.5 Порядок работы 

А.1.5.1 В исходном состоянии перегон между станциями А и Б               

свободен, последний отправленный поезд прибыл на станцию приёма в полном 

составе, аппаратура устройств МПАБ-НСУ включена и исправна. На станциях 

А и Б реле НОВ (ЧОВ), НОХ (ЧОХ) выключены. Индикаторы НДСО (ЧДСО), 

НПО (ЧПО), НПП (ЧПП), НПС (ЧПС) погашены, индикаторы НКП (ЧКП) 

светятся непрерывно белым цветом, а индикаторы НСО (ЧСО) светятся 

непрерывно жёлтым цветом, индикаторы НКЖХ (ЧКЖХ) светятся жёлтым 

цветом (рисунок А.1.3, А.1.4, А.1.5 и А.1.6). 

А.1.5.2 Для отправления чётного поезда дежурный ст. А по телефонной 

связи запрашивает согласие у дежурного по ст. Б, который подтверждает 
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согласие путём кратковременного нажатия кнопки ЧДСО. На пульт-табло ДСП 

ст. Б включается жёлтый индикатор ЧДСО (при длительном нажатии кнопки 

ЧДСО, в течении 10 с., индикатор ЧДСО жёлтого цвета переключится в 

мигающий режим, и дача согласия не будет выполнена. Для дачи согласия 

кнопку ЧДСО нужно будет отпустить и нажать повторно). Одновременно 

прибор ЧСРП передаёт прибору НСРП ст. А информацию о нажатии кнопки 

ЧДСО. Станционный прибор НСРП ст. А включает реле ЧОВ. Через фронтовые 

контакты реле ЧОВ замыкается цепь возбуждения его повторителя - реле ЧОВ1. 

Через фронтовые контакты указанного реле готовится цепь возбуждения реле 

ЧОКС. Одновременно прибор НСРП формирует команду блоку НМВВ на 

включение интерфейсного реле ЧПС. На пульт-табло ДСП ст. А включается 

зелёный индикатор ЧПС. 

Дежурный по ст. А, установленным порядком производит действия по 

установке маршрута отправления на перегон и открытию выходного сигнала. 

Включается реле ЧОКС, открывается выходной сигнал. Во входных цепях 

прибора НСРП переключаются контакты реле ЧОКС. Прибор НСРП фиксирует 

срабатывание реле ЧОКС и выключает питание обмотки реле ЧОВ. Контактом 

этого реле размыкается цепь питания обмотки реле ЧОВ1. Выключением реле 

ЧОВ1 после срабатывания реле ЧОКС обеспечивается противоповторность 

открытия выходного светофора. 

Одновременно, НСРП передаёт информацию об открытии выходного 

сигнала прибору ЧСРП на ст. Б и формирует управляющую команду блоку 

НМВВ на выключение реле ЧПС и включение реле ЧПО. На пульт-табло ДСП 

ст. А гаснет зелёный индикатор ЧПС и включается красный индикатор ЧПО.  

На ст. Б прибор ЧСРП воспринимает информацию, полученную от 

прибора НСРП ст. А и формирует блоку ЧМВВ управляющую команду на 

выключение реле ЧДСО и включение реле ЧПП. На пульт-табло ДСП ст. Б 

гаснет индикатор ЧДСО и включается красный индикатор ЧПП и 

кратковременно звенит звонок ЧЗв. При этом станционный прибор ЧСРП 

блокируют свои входные цепи, подключённые к контактам кнопок дачи и 
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отмены согласия на пульт-табло ДСП, и не реагируют на любое изменение её 

состояния. С этого момента исключается возможность отмены дежурным по   

ст. Б данного ранее согласия на отправление поезда со ст. А. 

После вступления головы отправляющегося поезда на первую по ходу 

стрелочную секцию реле ЧОКС на ст. А выключается. Выходной сигнал 

перекрывается. 

В момент вступления первой оси чётного поезда на ПД1 (выход головы 

поезда на перегон) счётно-решающие приборы НСРП и ЧСРП фиксируют 

занятость перегона и формируют управляющие команды на выключение реле 

НКП и ЧКП соответственно. На пульт-табло ДСП обеих станций гаснут белые и 

включаются красные индикаторы НКП и ЧКП. 

После прохода хвоста чётного поезда за входной светофор ст. Б (проход 

за ПД2) счётно-решающие приборы ЧСРП и НСРП фиксируют факт 

освобождения перегона и формируют управляющие команды на включение 

реле НКП, ЧКП соответственно. На пульт-табло ДСП обеих станций гаснут 

красные и включаются белые индикаторы НКП и ЧКП. 

На ст. Б после занятия поездом участка приближения, первого 

бесстрелочного участка, первой по ходу стрелочной секции и 

последовательного освобождения первых двух по ходу движения поезда 

путевых участков, прибор ЧСРП фиксирует факт фактического прибытия 

поезда на станцию в полном составе, с контролем разрешающего показания на 

входном светофоре в момент занятия поездом участка приближения. 

Одновременно с занятием участка приближения в пульт-табло ДСП ст. Б 

кратковременно звенит звонок ЧЗв. 

На пульт-табло ДСП ст. А гаснет красный индикатор ЧПО, а на ст. Б 

гаснет красный индикатор ЧПП. Устройства МПАБ-НСУ переходят в исходное 

состояние. 

А.1.5.3 Порядок работы устройств МПАБ с блоками НСУ при пропуске 

нечётного поезда аналогичен, изложенному выше, с учётом изменения 

направления движения. 
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А.1.5.4 Для отправления хозяйственного поезда со станции А дежурный 

по станции по телефонной связи запрашивает согласие у дежурного по ст. Б, 

который подтверждает согласие путём нажатия кнопки ЧДСО. На пульт-табло 

ДСП ст. Б включается жёлтый индикатор ЧДСО. Прибор НСРП на ст. А 

включает реле ЧОВ, через фронтовые контакты которого замыкается цепь 

возбуждения реле ЧОВ1. На пульт-табло ДСП ст. А включается зелёный 

индикатор ЧПС (см. рисунки А.1.3 – А.1.6). 

Дежурный по ст. А, приготовив маршрут отправления, нажимает кнопку 

отправления хозяйственного поезда ЧОХ. Прибор НСРП фиксирует нажатие 

указанной кнопки и включает реле ЧОХ, через фронтовые контакты которого 

замыкается цепь возбуждения реле ЧОХ1. Реле ЧОХ1 подготавливает цепь 

включения электрозащёлки. Одновременно прибор НСРП выключает питание 

обмотки реле ЧОВ. Контактами этого реле размыкается цепь питания обмотки 

реле ЧОВ1. На пульт-табло ДСП ст. А гаснет зелёный индикатор ЧПС и 

включается красный индикатор ЧПО. После замыкания тыловых контактов 

реле ЧОВ1 включается электрозащёлка ключа-жезла и становится возможным 

его изъятие дежурным по станции. После изъятия ключа-жезла выключается 

реле ЧКЖХ. Контакты указанного реле переключаются во входных 

контрольных цепях прибора НСРП. Прибор НСРП фиксирует выключение реле 

ЧКЖХ, выключает электропитание обмотки реле ЧОХ и формирует 

управляющую команду НМВВ на переключение реле ЧКЖХ в импульсный 

режим работы. На пульт-табло ДСП ст. А жёлтый индикатор ЧКЖХ 

переключается в мигающий режим работы. 

После нажатия ДСП ст. А кнопки ЧОХ на пульт-табло ДСП ст. Б. гаснет 

жёлтый индикатор ЧДСО и включается красный индикатор ЧПП. При этом 

станционный прибор ЧСРП блокирует свои входные цепи, подключённые к 

контактам кнопок дачи и отмены согласия на пульт-табло ДСП, и не реагируют 

на любое изменение её состояния. С этого момента исключается возможность 

отмены дежурным по ст. Б данного ранее согласия на отправление поезда со   

ст. А. 
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В момент выхода хозяйственного поезда на перегон счётно-решающие 

приборы НСРП ст. А и ЧСРП ст. Б фиксируют его занятость. На пульт-табло 

ДСП ст. А и ст. Б гаснут белые и включаются красные индикаторы ЧКП и НКП 

соответственно. 

После возвращения хозяйственного поезда на ст. А счётно-решающие 

приборы фиксируют фактическую свободность перегона. На пульт-табло ДСП 

ст. А и ст. Б гаснут красные и включается белые индикаторы НКП и ЧКП. До 

установки ключа-жезла в аппарат ДСП цепи отправления на перегон 

следующего поезда блокируются счётно-решающими приборами. После 

установки ключа-жезла в аппарат ДСП на пульт-табло ДСП ст. А гаснет 

красный индикатор ЧПО, а на ст. Б гаснет красный индикатор ЧПП. Устройства 

МПАБ-НСУ переходят в исходное состояние.  

А.1.5.5 Порядок работы устройств МПАБ с блоками НСУ при 

отправлении хозяйственного поезда со ст. Б аналогичен изложенному в А.1.5.4 

с учётом изменения направления движения. 

А.1.5.6 Отмена ранее данного согласия на приём поезда осуществляется 

путём нажатия кнопки НОСО на ст. А или ЧОСО на ст. Б до того, как был 

открыт выходной сигнал на соседней станции. В результате этого счётно-

решающие приборы обесточивают цепь возбуждения вспомогательных реле 

ЧОВ на ст. А или НОВ на ст. Б, гаснут жёлтый индикаторы НДСО или зелёный 

индикатор ЧПС на ст. А и жёлтый индикатор ЧДСО или зелёный НПС на ст. Б. 

А.1.5.7 Если после открытия выходного светофора, поезд, по какой-

либо причине, не может быть отправлен, дежурный по станции отправления, в 

соответствии с требованием приложения № 8 документа "Правила технической 

эксплуатации железных дорог Российской Федерации" должен закрыть 

выходной светофор, сделать об этом запись в журнале движения поездов и 

сообщить о задержке поезда на соседний раздельный пункт и поездному 

диспетчеру. После выполнения указанных требований дежурные по станциям 

должны произвести искусственное восстановление исходного состояния 

устройств МПАБ-НСУ в соответствии с требованиями А.1.5.11 настоящего РЭ. 
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А.1.5.8 В случае неисправности одной из рельсовых цепей участка 

приближения, бесстрелочного участка или первой по ходу движения 

стрелочной секции, а также при приёме поезда на станцию под запрещающее 

показание светофора (без включения пригласительного сигнала) факт прибытия 

поезда на станцию в полном составе устройствами МПАБ-НСУ не 

зафиксируется. При этом, после освобождения поездом перегона, на пульт-

табло ДСП обеих станций включится индикация свободности перегона, но 

устройства МПАБ-НСУ продолжают находиться в режиме ожидания фиксации 

прибытия поезда по трём изолированным участкам. На станции отправления 

будет включен красный индикатор путевого отправлении, а на станции приёма 

будет включен красный индикатор путевого прибытия. 

Для перевода устройств МПАБ-НСУ в исходное состояние дежурные по 

станциям должны произвести искусственное восстановление исходного 

состояния устройств МПАБ-НСУ в соответствии с требованиями А.1.5.11 

настоящего РЭ. 

А.1.5.9 В случае сбоя в работе устройств МПАБ-НСУ при отсутствии 

поезда на перегоне устройства МПАБ-НСУ фиксируют занятость перегона при 

его фактической свободности. При этом на пульт-табло ДСП обеих станций 

должен включиться индикатор КП красного цвета. 

В случае сбоя в работе во время следования поезда по перегону после 

освобождения поездом перегона и фиксации прибором СРП факта прибытия 

поезда по трём изолированным участкам на пульт-табло ДСП станции 

отправления остаются включёнными красные индикаторы КП и ПО, а на 

станции приёма – красные индикаторы КП и ПП. 

Для обеспечения возможности пропуска поездов и перевода устройств 

МПАБ-НСУ в исходное состояние после сбоя в работе дежурный по станции 

приёма совместно с дежурным по станции отправления должны произвести 

ИВИС в соответствии с требованиями А.1.5.11 настоящего РЭ. 

А.1.5.10 В случае перехода счётно-решающей аппаратуры в защитное 

состояние гаснут белые и включаются красные индикаторы КП на пульт-табло 
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станций, ограничивающих перегон. Одновременно с переходом счётно-

решающей аппаратуры в защитное состояние, жёлтый индикатор СО должен 

переключиться в режим мигания с короткими импульсами свечения и 

длинными интервалами. 

Для обеспечения возможности пропуска поездов и перевода устройств 

МПАБ-НСУ в исходное состояние дежурные по станциям должны произвести 

ИВИС в соответствии с требованиями А.1.5.11 настоящего РЭ. 

А.1.5.11 После включения индикации сбоя в работе или индикации 

перехода устройств МПАБ-НСУ в защитное состояние, дежурные по станциям 

должны произвести запуск процесса ИВИС. Указанная операция производится 

по регистрируемому приказу поездного диспетчера, с проверкой дежурными по 

станциям фактической свободности перегона от подвижного состава. Запуск 

ИВИС производится путём согласованного нажатия дежурными по станции 

кнопок искусственной фиксации прибытия ЧИФП и НИФП соответственно. 

При этом строго одновременное нажатие указанных кнопок не является 

обязательным. Процесс искусственного восстановления исходного состояния 

запускается, если кнопки ЧИФП и НИФП нажаты одновременно или 

последовательно – одна за другой, в любом порядке, с интервалом времени 

между нажатиями не более одной минуты. 

Устройства МПАБ-НСУ должны зафиксировать факт нажатия кнопок 

искусственной фиксации прибытия на пульт-табло ДСП обеих станций, и 

автоматически произвести запуск процесса восстановление исходного 

состояния аппаратуры. После нажатия последней из кнопок искусственной 

фиксации прибытия индикатор СО должен переключиться в режим мигания с 

равными длительностями импульсов свечения и интервалов. В течение одной 

минуты с момента нажатия последней из указанных кнопок должны 

выключиться красные и включиться белые индикаторы контроля 

свободности/занятости перегона. Указанная индикация включается только на 

основе ранее зафиксированного факта нажатия вспомогательных кнопок 

прибытия, т.к. техническое состояние аппаратуры и оборудования пунктов 
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счёта осей не проверено, и информация, получаемая от пунктов счёта, может 

быть недостоверной. 

Дежурные по станциям должны установленным порядком производить 

операции по отправлению следующего организованного поезда. 

После отправления поезда (в момент закрытия выходного светофора на 

станции отправления) устройства МПАБ-НСУ должны включить красные 

индикаторы занятости перегона на пульт-табло ДСП обеих станций. 

Если по мере следования первого, отправленного после сбоя, поезда все 

пункты счёта перегона зафиксируют одно и то же количество осей, то 

устройства МПАБ-НСУ фиксируют исправное техническое состояние 

аппаратуры и оборудования обоих пунктов счета перегона. В этом случае, 

устройства МПАБ-НСУ в момент проследования хвоста указанного поезда на 

станцию приёма, должны перейти в режим ожидания фиксации прибытия 

поезда. После фиксации прибором СРП фактического прибытия поезда по трём 

изолированным путевым участкам, должны включиться индикаторы состояния 

свободности перегона, а жёлтый индикатор СО должен переключиться в режим 

непрерывного свечения. С этого момента показания индикаторов 

свободности/занятости перегона должны определяться цепями автоматического 

контроля состояния свободности перегона методом счета осей, т.е. устройства 

МПАБ-НСУ должны считаться исправными и далее должны работать 

порядком, установленным для устройств полуавтоматической блокировки. 

А.1.5.12 Если по мере следования первого, отправленного после сбоя, 

поезда пункты счета данного перегона зафиксируют разное количество осей, то 

аппаратура и оборудование обоих пунктов счета перегона должны считаться 

неисправными. В этом случае, после проследования хвоста вышеуказанного 

поезда на станцию приёма, белые индикаторы состояния свободности перегона 

не должны включиться. Далее порядок работы аналогичен, изложенному в 

пункте А.1.5.11. 

А.1.5.13 Если после запуска ИВИС индикатор СО не переключился в 

режим мигания с равными длительностями импульсов свечения и интервалов, а 
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индикация занятости перегона выключилась в течение одной минуты (не 

более), то дежурные по станциям должны известить установленным порядком 

электромеханика СЦБ о необходимости принятия мер к устранению 

неисправности устройств МПАБ-НСУ. Далее порядок работы аналогичен 

изложенному в пункте А.1.5.11. 

А.1.5.14 Если в течение одной минуты (не более) после запуска ИВИС 

на пульт-табло станций не выключается индикация занятости перегона, то 

устройства МПАБ-НСУ считаются неисправными. В этом случае, дежурные по 

станции должны известить установленным порядком электромеханика СЦБ о 

необходимости принятия мер к немедленному устранению неисправности 

устройств полуавтоматической блокировки. Действие устройств МПАБ-НСУ 

должно быть прекращено приказом диспетчера, а движение поездов должно 

осуществляться по телефонным средствам связи (согласно требованиям 

Приложения 8 "Инструкция по движению поездов и маневровой работе на 

железнодорожном транспорте Российской Федерации" документа "Правила 

технической эксплуатации железных дорог Российской Федерации"). 

А.1.6 Средства измерения, инструменты и принадлежности 

А.1.6.1 Для обслуживания устройств системы МПАБ с блоками НСУ не 

требуются специальные средства измерения электрических параметров, т.к. 

аппаратура обладает встроенной системой диагностики, которая 

предусматривает индикацию цифробуквенного кода любой возможной 

неисправности. 

А.1.6.2 В комплект инструмента и принадлежностей для технического 

обслуживания аппаратуры счёта осей подвижного состава входят инструменты, 

приборы и устройства, перечисленные в 1.6.2 настоящего РЭ. 
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А.1.7 Описание составных частей устройств системы МПАБ-НСУ 

А.1.7.1 Аппаратура пункта счёта осей 

Пункт счёта предназначен для получения первичной информации о 

количестве осей подвижного состава, проследовавших над датчиком счёта осей 

и передачи полученных данных по КПС счётно-решающему прибору. 

Кабель КПС предназначен для передачи пунктам счета напряжения 

электропитания из станционного шкафа ПБУ, а также для обмена данными со 

счётно-решающим прибором СРП. Длина любого участка КПС не должна 

превышать 1000 м. В качестве КПС должен применяться кабель марки          

ТППэпБ 5х2-0,64 или аналогичный по характеристикам, с числом пар не менее 

пяти. Размещение блоков НСУ и КС НСУ внутри кабельной муфты КМ 

показано на рисунке А.1.7. Блок НСУ устанавливается внутри КМ взамен блока 

НПС. 

А.1.7.1.1 Блок НСУ и коробка соединительная КС НСУ 

Блок НСУ предназначен для обработки электрических сигналов, 

формируемых ПД, подсчёта количества осей подвижного состава, 

проследовавших над путевым датчиком (с учётом направления движения), 

передачи полученных данных по КПС счётно-решающему прибору в ПБУ. 

Кроме того, блок НСУ контролирует правильное положение ПД 

относительно рельса. В случае изменения положения ПД относительно рельса, 

блок НСУ автоматически переходит в защитное состояние. При этом счётно-

решающий прибор фиксирует состояние занятости прилегающих к данному ПС 

участков пути, контролируемых устройствами счета осей. Блок НСУ 

электрически соединяется с путевым датчиком и с коробкой соединительной 

КС НСУ, посредством специальных соединительных кабелей, являющихся 

составными частями ПД и КС НСУ соответственно. 
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КС НСУ размещается в кабельной муфте КМ и предназначена для 

соединения блока НСУ с кабелем КПС. 

После установки и подключения оборудование пункта счёта готово к 

работе и не нуждается в дополнительных настройках и регулировке. 

А.1.7.1.2 Путевой ретранслятор сигналов ПРС 

ПРС применяется, при необходимости установки пунктов счёта, 

удалённых от шкафа ПБУ на расстояние более 1000 м, (см. рисунок А.1.2), 

обеспечивая возможность последовательного соединения двух КПС без 

снижения качества связи. Место установки ПРС выбирается таким образом, 

чтобы длина каждой из примыкающих к ПРС ветвей КПС не превышала 1000 м. 

ПРС представляет собой кабельную муфту КМ-У-УКП СО, внутри 

которой установлены: блок НРТ и коробка КС НРТ. 

Блок НРТ предназначен для поддержания параметров сигналов обмена 

данными между пунктами счета и СРП в заданных пределах и для побайтной 

трансляции (приёмо-передачи) информации по протоколу RS-485 из одной 

линии связи (ЛС) в другую и обратно. При этом данные ЛС образуют единый 

канал, в «разрыве» которого включён ретранслятор НРТ. При трансляции НРТ 

восстанавливает электрические характеристики сигнала до величины, 

достаточной для дальнейшей передачи по ЛС, в соответствии с указанным 

протоколом. Изделие производит описанную трансляцию по двум отдельным 

каналам в обоих направлениях. 

Коробка соединительная КС НРТ предназначается для удобства монтажа 

кабелей внутри кабельной муфты ПРС (см. рисунок А.1.2). 

Размещение блоков НРТ и КС НРТ внутри кабельной муфты показано на 

рисунке А.1.8. 

После установки и подключения оборудование НРТ и КС НРТ готово к 

работе и не нуждается в дополнительных настройках и регулировке.
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А.1.7.2 Постовая аппаратура 

А.1.7.2.1 Прибор счётно-решающий СРП типа СРП-У-02 

Счётно-решающий прибор СРП предназначен для реализации 

зависимостей, установленных действующими инструкциями и указаниями   

ОАО "РЖД" для устройств ПАБ. 

ВНИМАНИЕ! АЛГОРИТМ РАБОТЫ ВСТРОЕННОГО 

ПРОГРАММНОГО ОБЕСПЕЧЕНИЯ ПРИБОРА СРП ТРЕБУЕТ АДАПТАЦИИ. 

АДАПТАЦИЯ ПРОГРАММНОГО ОБЕСПЕЧЕНИЯ 

ОСУЩЕСТВЛЯЕТСЯ ТОЛЬКО РАБОТНИКАМИ ПРЕДПРИЯТИЯ - 

ИЗГОТОВИТЕЛЯ ИЛИ АККРЕДИТОВАННОГО СЕРВИСНОГО ЦЕНТРА! 

ПОДТВЕРЖДЕНИЕМ ВЫПОЛНЕННОЙ АДАПТАЦИИ СЛУЖИТ 

НАЛИЧИЕ НАКЛЕЙКИ С НАИМЕНОВАНИЕМ СИСТЕМЫ НА БОКОВОЙ 

ПАНЕЛИ ПРИБОРА! 

Счётно-решающий прибор СРП выполняет следующие функции: 

− обработку данных, полученных от пунктов счета, о количестве 

проследовавших осей подвижного состава; 

− контроль состояния свободности (занятости) контролируемого 

перегона; 

− управление работой вспомогательного реле отправления ОВ, реле 

отправления хозяйственного поезда ОХ; 

− обеспечение согласованной и безопасной работы устройств                   

МПАБ-НСУ за счёт непрерывного обмена информацией со счётно-решающим 

прибором соседней станции (или блок-поста) по каналу связи тональной 

частоты, включая волоконно-оптические линии связи; 

− контроль состояния кнопок: отправления хозяйственного поезда ОХ, 

дачи согласия ДСО, отмены согласия ОСО; 

− контроль фиксации прибытия подвижного состава на станцию с 

контролем последовательного занятия и освобождения участка приближения к 

станции, бесстрелочного участка и первого стрелочного участка пути, при 
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условии наличия разрешающего показания на входном светофоре. 

− возможность искусственного восстановления исходного состояния 

(далее ИВИС) в следующих случаях: 

а) в случае сбоя в работе аппаратуры или перехода в защитное состояние; 

б) в случае неисправности одной из рельсовых цепей, участвующих в 

фиксации прибытия поезда на станцию; 

в) при принятии поезда на станцию под запрещающее показание входного 

светофора; 

г) после производства работ по техническому обслуживанию и ремонту; 

д) после закрытия выходного светофора по команде ДСП, если поезд не 

был отправлен на перегон; 

− непрерывный обмен информацией с блоком МВВ; 

− диагностику внутренних узлов аппаратуры; 

− архивация и протоколирование данных о работе системы. 

В состав СРП типа СРП-У-02 входят модули (рисунок А.1.9): 

− блок расширений типа БР-02; 

− блок счётно-решающий типа БСР-02; 

− блок питания типа БП-02; 

− блок модема-регистратора типа БМР-02. 

В нижней части блока БСР-02 расположена кнопка РИВ (разрешение 

искусственного восстановления исходного состояния счётно-решающей 

аппаратуры). Конструктивно кнопка РИВ утоплена вглубь блока БСР для 

исключения случайного нажатия при работе с прибором СРП. 

Блок БМР-02 на основе поступающих из блока БСР-02 данных формирует 

сигналы управления исполнительными реле, производит запись изменений 

состояния (событий) внешних устройств и осуществляет обмен данными со 

смежным прибором СРП. Кроме того, в блоке предусмотрены цепи, 

обеспечивающие возможность подключения счётно-решающего прибора к 

системам диагностики и мониторинга устройств автоматики и телемеханики, 
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которые используются для передачи данных о работе устройств 

микропроцессорной полуавтоматической блокировки диспетчеру дистанции СЦБ. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Рисунок А.1.9 – Внешний вид передней панели прибора СРП типа СРП-У-02 

В каждом приборе СРП, на печатной плате блока БМР размещены два 

модема, которые предназначены для обмена данными с внешними 

устройствами, оснащёнными аналогичными модемами. Каждый из встроенных 

в прибор СРП модемов использует дуплексный протокол модуляции 

(стандартный протокол V.22), при этом, обмен данными осуществляется на 

двух несущих частотах 1200 Гц и 2100 Гц. 

В устройствах микропроцессорной полуавтоматической блокировки 

модемы связанных между собой приборов должны быть соединены между 

собой цепью обмена данными. Причём, если модем на одном конце цепи 

обмена данными принимает сигналы на несущей частоте 1200 Гц, то передавать 
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он должен на частоте – 2100 Гц. На противоположном конце цепи обмена 

данными первый модем должен быть настроен на приём на несущей частоте 

2100 Гц, а передачу вести на несущей – 1200 Гц, т.е. в модемах, подключённых 

к одной цепи обмена данными, должны быть установлены разные значения 

несущих частот приёма и передачи. 

В каждом приборе СРП оба модема размещены на печатной плате блока 

БМР. Установка значений несущих частот приёма/передачи осуществляется 

двумя блоками переключателей (рисунок А.1.10). 

В составе каждого блока переключателей по два переключателя – первый 

(обозначен цифрой 1) и второй (обозначен цифрой 2). Первый переключатель 

предназначен для переключения цепей, задающих значения несущих частот 

приёма/передачи соответствующего модема, а второй переключатель служит для 

включения/выключения цепи питания соответствующего модема (таблица А.1.1). 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Рисунок А.1.10 - Расположение переключателей на блоке БМР-02 

Таблица А.1.1 – Положение переключателей 1-го модема для блока типа БМР-02 

Положение 

переключателя Режим работы модема  

1 2 

ON ON модем включен, частоты несущих: fпер=2100 Гц, fпр=1200 Гц 

OFF ON модем включен, частоты несущих: fпер=1200 Гц, fпр=2100 Гц 

ON, OFF OFF модем выключен, приём и передача данных не производятся 
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Для обеспечения работоспособности цепи обмена данными между счётно-

решающими приборами СРП, контролирующими один путь перегона, 

достаточно на платах блоков БМР переключатели 1 первых модемов установить 

в разные положения, а переключатели 2 - включить. При этом переключатель 2 

второго модема на плате блока БМР должен быть выключен. 

На лицевой панели блока БМР имеются две обозначенные зоны: МОДЕМ 

и РЕГИСТРАТОР. 

В зоне МОДЕМ (см. рисунок А.1.9) расположены три индикатора: ПР 

(приём), ПЕР (передача) и КОНТР. НЕСУЩ. (контроль несущей частоты). Эти 

индикаторы отражают основные режимы работы встроенных в блок БМР 

модемов. Информация на указанных индикаторах отображается в реальном 

масштабе времени и в регистратор не записывается. 

Индикатор ПЕР светится непрерывно во время передачи информации на 

смежный прибор СРП, и его показания не зависят от наличия или отсутствия 

цепи обмена данными. 

Индикатор КОНТР.НЕСУЩ. светится, когда на входе модема 

присутствует сигнал с несущей частотой передачи модема смежного прибора 

СРП. При этом, вышеупомянутый сигнал может быть, как модулированным 

(несущим информацию), так и немодулированным (не несущим информацию). 

Если на вход модема поступает модулированный сигнал, то одновременно 

включается индикатор ПР (режим приёма данных от соседнего прибора СРП). 

Погашенное состояние индикаторов ПР и КОНТР. НЕСУЩ. информирует 

об отсутствии или неисправности цепи обмена данными или об отсутствии 

сигналов модема смежного СРП. При дуплексном протоколе обмена данными 

передача и приём могут осуществляться одновременно, поэтому индикаторы 

ПР и ПЕР также могут светиться одновременно. 

Для отображения индикации работы модемов прибора СРП необходимо: 

1) в режиме отображения состояния данного СРП (поз.1 таблица А.1.2) 
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одновременно нажать кнопки РЕЖИМ и " ◄ "; 

2) на индикаторах "ЧИСЛО ОСЕЙ – КАНАЛ1" и "ЧИСЛО ОСЕЙ – 

КАНАЛ2" должен отобразиться цифробуквенный код в соответствии с 

рисунком А.1.11 обозначающий отображение индикаторами ПР, ПЕР и      

КОНТР. НЕСУЩ состояние работы первого модема СРП; 

 

 

 

 

 

Рисунок А.1.11 

Для отображения индикаторами ПР, ПЕР и КОНТР. НЕСУЩ состояния 

работы второго модема прибора СРП необходимо кратковременно нажать 

кнопку РЕЖИМ при этом состояние индикаторов "ЧИСЛО ОСЕЙ – КАНАЛ1" 

и "ЧИСЛО ОСЕЙ – КАНАЛ2" должно соответствовать рисунку А.1.12. 

 

 

 

 

 

Рисунок А.1.12 

Для отображения индикаторами ПР, ПЕР и КОНТР. НЕСУЩ состояние 

работы цепи обмена данными по интерфейсу RS-232 необходимо ещё раз 

нажать кнопку РЕЖИМ при этом состояние индикаторов "ЧИСЛО ОСЕЙ – 

КАНАЛ1" и "ЧИСЛО ОСЕЙ – КАНАЛ2" должно соответствовать рисунку 

А.1.13. 
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Рисунок А.1.13 

Для выхода из режима индикации работы модемов необходимо 

одновременно нажать кнопки РЕЖИМ и " ► " при этом режим индикации 

регистратора СРП должен соответствовать позиции 1 таблицы А.1.2. При этом 

отображение точки на индикаторе "ЧИСЛО ОСЕЙ – КАНАЛ2" останется в том 

же разряде, в котором находилось перед нажатием кнопок РЕЖИМ и " ► ". 

Таблица А.1.2 – Режимы индикации регистратора СРП 

Поз. 

Способ 

переключения 

индикации 

(кнопки) 

Индикация 

ЧИСЛО 

ОСЕЙ -

КАНАЛ1 

Индикация 

ЧИСЛО 

ОСЕЙ -

КАНАЛ2 

Расшифровка Объект 

1  СРП. НYY 
Код ошибки  

1 канала 

Состояние 

данного СРП  

2 РЕЖИМ СРП. LYY 
Подкод ошибки  

1 канала 

3 РЕЖИМ С.РП НYY 
Код ошибки  

2 канала 

4 РЕЖИМ С.РП LYY 
Подкод ошибки  

2 канала 

5 
РЕЖИМ 

и "►" 
1П1. ХХХ 

Показание  

1 канала НСУ 

Состояние пункта 

счета на данной 

станции 

 

6 РЕЖИМ 1.П1 ХХХ 
Показание  

2 канала НСУ 

7 РЕЖИМ 1d1. = 
Диагностика 1 

канала НСУ 

8 РЕЖИМ 1.d1 = 
Диагностика  

2 канала НСУ 
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Продолжение таблицы А.1.2 

Поз. 

Способ 

переключения 

индикации 

(кнопки) 

Индикация 

ЧИСЛО 

ОСЕЙ -

КАНАЛ1 

Индикация 

ЧИСЛО 

ОСЕЙ -

КАНАЛ2 

Расшифровка Объект 

9 
РЕЖИМ+"►" 

и РЕЖИМ 
1П2. ХХХ 

Показание 

1 канала НСУ 

Состояние 

пункта счёта на 

соседней 

станции 

10 РЕЖИМ 1.П2 ХХХ 
Показание 2 

канала НСУ 

11 РЕЖИМ 1d2. = 
Диагностика 1 

канала НСУ 

12 РЕЖИМ 1.d2 = 
Диагностика 

2 канала НСУ 

13 
РЕЖИМ+"►" 

и РЕЖИМ 
1П3. НYY 

Код ошибки 

1 канала 
Состояние СРП, 

расположенного 

на соседней 

станции 

14 РЕЖИМ 1.П3 НYY 
Код ошибки 

2 канала 

15 РЕЖИМ 1d3. 
Не 

используется 
Не используется 

16 РЕЖИМ 1.d3 
Не 

используется 
Не используется 

17 

РЕЖИМ 

+"►" 

и РЕЖИМ 

1П4. LYY 
Подкод ошибки 

1 канала 
Состояние СРП, 

расположенного 

на соседней 

станции 

18 РЕЖИМ 1.П4 LYY 
Подкод ошибки 

2 канала 

19 РЕЖИМ 1d4. 
Не 

используется 
Не используется 

20 РЕЖИМ 1. d4 
Не 

используется 
Не используется 

Показания индикаторов КО определяется по индикации светодиодов на 

блоке БР-02. Состояние индикаторов "КП1" и "КП2" блока БМР-02 

дублируются состоянием индикаторов "Реле 1" и "Реле 2" на блоке БР-02 (см. 

таблицу А.1.3). 

В зоне РЕГИСТРАТОР блока БМР-02 расположены следующие 

индикаторы: 

− ИВ – отображает состояние кнопки ИФПК (непрерывно светится при 

нажатой кнопке); 
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− "КП1" – отображает состояние исполнительного реле 1; 

− "КП2" – отображает состояние исполнительного реле 2; 

− "=U" – светится при наличии напряжения постоянного тока в цепи 

электропитания СРП и исправности блока БП; 

− "~U" – светится при наличии напряжения переменного тока в 

контрольной цепи. 

Таблица А.1.3 – Состояние индикаторов "КО" на блоке БР-02 

Индикатор КО Состояние – светится Состояние – погашен 

КО 1 (модем) Постоянно - 

КО 2 (ФП) 2 секунды При занятом перегоне 

КО 3 (ПС) 
После получения блок-

сигнала "Дача согласия" 

После открытия выходного сигнала или 

изъятия ключа-жезла (КЖХ), или после 

нажатия кнопки "Отмена согласия" 

КО 4 (ПО) 
После задания маршрута 

отправления 

После подтверждения прибытия поезда в 

полном составе 

КО 5 (ПП) 

После получения блок-

сигнала "Путевое 

отправление" 

После освобождения 2-х участков 

(фактическое прибытие поезда) 

КО 6 (ДС) 
После нажатия и 

отпускания кнопки "ДСО" 

После получения блок-сигнала "Путевое 

отправление" или после нажатия кнопки 

"Отмена согласия" 

КО 7 (Вых) 
После открытия 

выходного сигнала 

После проследования выходного сигнала 

или после отмены маршрута отправления 

КО 8 (Вх) 
После открытия входного 

сигнала 
После перекрытия входного сигнала 

КО 9 (КЖТ) При наличии ключа-жезла При изъятии ключа-жезла 

КО 10 (ИП) 
При свободном участке 

приближения 
При занятом участке приближения 

КО 11 (КЖХ) При наличии ключа-жезла  При изъятии ключа-жезла  

КО 12 (НП/ЧП) 
При свободном 

бесстрелочном участке 
При занятом бесстрелочном участке 

КО 13 (КПсо) 
При свободном перегоне 

по счёту осей 
При занятом перегоне по счёту осей 

КО 14 (Стр) 
При свободной стрелочной 

секции 
При занятой стрелочной секции 



Изм Кол.уч Лист Подп. Дата 

Лист 

УЖДА – 05 – 03 РЭ 
№док 

 

  

155 

 И
н

в
. 

№
 п

о
д

л
. 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а

 

 В
за

м
. 

и
н

в
. 

№
 

Продолжение таблицы А.1.3 

Индикатор 

"Реле" 
Светится Погашен 

1 (реле ОВ) Когда реле ОВ под током реле ОВ без тока 

2 (реле ОХ) Когда реле ОХ под током реле ОХ без тока 

3 (реле КП) 

Светится при включённом реле 

КП (контроль свободности 

перегона при увязке с АПС-МП) 

При занятом перегоне 

4 (реле 1БС) - - 

5 (реле 2БС) - - 

6 (кнопка ИФП) 
Светится после нажатия и 

отпускания кнопки ИФП  

После перекрытия выходного 

сигнала 

7 (процесс ВИС) Светится с момента запуска ВИС  

После завершения процесса ВИС 

и переходе счётно-решающей 

аппаратуры в исходное состояние 

Информацию, накопленную в регистраторе, можно просмотреть на 

индикаторах "ЧИСЛО ОСЕЙ – КАНАЛ1" и "ЧИСЛО ОСЕЙ – КАНАЛ2" в зоне 

РЕГИСТРАТОР на панели блока БМР-02. Управление регистратором 

осуществляется кнопками РЕЖИМ, " ◄ ", " ► ". Режимы индикации 

регистратора прибора СРП представлены в таблице А.1.2. 

При просмотре цифробуквенных индикаторов «ЧИСЛО ОСЕЙ - 

КАНАЛ1» и "ЧИСЛО ОСЕЙ - КАНАЛ2" на блоке БМР-02 необходимо 

учитывать, что данные на этих индикаторах представлены в режимах 

индикации для каждого из объектов (см. таблицу А.1.2). При включении 

питания прибор переходит в режим индикации состояния прибора СРП (поз. 1). 

Индикатор "ЧИСЛО ОСЕЙ - КАНАЛ1" указывает на объект СРП и канал 

обработки данных (точка в младшем разряде – первый, точка в старшем разряде 

– второй). Индикатор "ЧИСЛО ОСЕЙ - КАНАЛ2" показывает информацию по 

контролируемому объекту НYY (при отсутствии ошибок YY погашены, при 

наличии ошибки YY – цифры от 0 до 9). При нажатии кнопки РЕЖИМ 

индикация показывает подкод ошибки прибора СРП (при наличии), если 
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ошибка отсутствует, то будет отображаться символ L (поз. 2). При повторном 

нажатии кнопки РЕЖИМ индикация будет циклически переключаться между 

позициями 1-4. Индикация позиций 3 и 4 соответствует описанной для позиций 

1- 2 и относится ко 2-му каналу обработки данных. 

Для переключения между объектами одновременно нажимаются кнопки 

РЕЖИМ и "►", потом ещё раз РЕЖИМ (поз. 9, 13, 17). Показания индикатора 

"ЧИСЛО ОСЕЙ - КАНАЛ1" указывают на объект: 1- первый, П –путь,                        

1- первый счётный пункт. Точка в различных разрядах индикатора определяет 

канал данных. Показания индикатора "ЧИСЛО ОСЕЙ - КАНАЛ2" несут 

информацию о состоянии выбранного объекта (количество осей или коды 

ошибок счётных пунктов). Переключение режимов просмотра данных внутри 

объекта аналогично позициям 1-4. При просмотре позиций диагностической 

информации счётных пунктов (символ "d" во втором разряде) необходимо 

обратить внимание на наличие символа "=" в младшем разряде индикатора 

"ЧИСЛО ОСЕЙ -КАНАЛ2", что говорит о наличии обоих фидеров питания.      

В таблице А.1.2 указаны позиций индикации на блоке БМР-02 (состояние 

приборов СРП и счётных пунктов пути перегона). 

А.1.7.2.2 Описание блока ИБП подробно изложено в пункте 1.7.4 

настоящего РЭ. 

А.1.7.2.3 Блок питания БП1 типа БП НСУ-01 устанавливается в 

станционном шкафу ПБУ и предназначается для непрерывного питания 

напольной аппаратуры из состава устройств МПАБ-НСУ. 

В состав блока питания входят кабели К1 и К2, являющиеся его составной 

частью. Посредством кабеля К1, блок питания получает электропитание от 

блока ИБП. Кабель К2 используется для подключения цепи питания 

аппаратуры счётного пункта, через фильтр Ф и устройство защиты УзФ. 

Описание технических характеристик БП1 приведено в пункте А.1.4. 
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А.1.7.2.4 Блок БП предназначен для электропитания счётно-решающего 

прибора СРП и аппаратуры пункта счёта, а при выключенных источниках 

внешнего электроснабжения обеспечивает бесперебойную работу СРП и 

аппаратуры ПС в течение 8 часов (не менее), при условии, что до этого внешние 

источники электроснабжения не отключались в течение 24 часов (не менее). 

А.1.7.2.5 Вспомогательное реле отправления ОВ и его повторитель ОВ1 

предназначены для блокировки цепей возбуждения общего сигнального реле 

станционных выходных сигналов или контрольно-секционного реле в 

маршрутах отправления поезда на контролируемый перегон, а также 

блокировки цепей возбуждения электрозащёлок ключей-жезлов хозяйственных 

поездов. Реле ОВ притягивает якорь при выполнении следующих условий: 

− контролируемый перегон свободен от подвижного состава; 

− получено согласие от ДСП смежной станции на отправление поезда; 

− отсутствует согласие ДСП местной станции на отправление поезда со 

смежной станции. 

Реле ОВ находится под током до наступления одного из следующих 

событий: 

− открытие на местной станции выходного сигнала в сторону 

контролируемого перегона; 

− подача ДСП местной станции команды (например, нажатие 

соответствующей кнопки на пульт-табло, далее не уточняется) на отправление 

хозяйственного поезда на контролируемый перегон;  

− отмена согласия на отправление поезда дежурным по станции приёма; 

− занятие перегона подвижным составом или появление ложной 

занятости перегона; 

− потеря связи со смежной станцией. 

Реле ОВ получает напряжение электропитания непосредственно от 

счётно-решающего прибора СРП. 
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А.1.7.2.6 Реле отправления хозяйственного поезда ОХ и его повторитель 

ОХ1 предназначены для включения электрозащёлки ключа-жезла 

хозяйственного поезда. Реле ОХ притягивает якорь при выполнении 

следующих условий: 

− при подаче ДСП местной станции команды на отправление 

хозяйственного поезда с получением согласия на отправление поезда; 

− выходные сигналы на местной станции не открывались. 

А.1.7.2.7 Реле КЖХ1 и КЖТ (при его наличии) предназначены для 

контроля наличия ключа-жезла хозяйственного поезда и ключа-жезла 

подталкивающего локомотива в аппарате ДСП. 

А.1.7.2.8 Назначение кнопок, применяемых в устройствах МПАБ-НСУ: 

− кнопка отправления хозяйственного поезда ОХ предназначена для 

подачи ДСП команды СРП о необходимости изъятия ключа-жезла из аппарата 

ДСП и отправления хозяйственного поезда на контролируемый перегон; 

− кнопка искусственной фиксации прибытия ИФП со счётчиком числа 

нажатий предназначена для обеспечения возможности ИВИС счётно-решающей 

аппаратуры; 

− кнопка дачи согласия ДСО предназначена для передачи в СРП 

информации о согласии дежурного по местной станции на отправление поезда 

со смежной станции; 

− кнопка отмены согласия ОСО предназначена для передачи в СРП 

информации об отмене ранее поданного согласия дежурного по местной 

станции на отправление поезда со смежной станции. 

А.1.7.2.9 Блок ДС предназначен для согласования четырёхпроводного 

окончания модема счётно-решающего прибора с двухпроводным окончанием 

линий связи. 

А.1.7.2.10 Блок защиты Бз предназначен для защиты внутренних цепей 

счётно-решающих приборов от электрических перенапряжений, возникающих в 

кабеле связи со счётно-решающим прибором соседней станции. 
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А.1.7.2.11 Устройство защиты УЗФ предназначено для защиты 

внутренних цепей станционного шкафа ПБУ от внешних электрических 

перенапряжений. 

А.1.7.2.12 Фильтр Ф предназначен для защиты цепи питания блока НСУ 

от коммутационных электрических помех, возникающих во внутренних цепях 

станционного шкафа ПБУ. 

А.1.7.2.13 Блок питания БП1 предназначен для формирования 

напряжения, необходимого для электропитания блока НСУ и НРТ. 

А.1.7.2.14 Устройство защиты цепей связи УЗИ предназначено для 

защиты внутренних цепей станционного шкафа от внешних электрических 

перенапряжений, возникающих в кабеле питания и связи КПС. 

А.1.7.2.15 Блок БПС предназначен для формирования защищённых 

полюсов питания блока вывода информации МВВ. 

А.1.7.2.16 Блок вывода информации МВВ предназначен для 

управления работой интерфейсных реле ПС, ПО, ПП, ДСО, КЖХ, СО, КП, Зв. 

На лицевой панели блока вывода информации расположен 

светодиодный дисплей, где отображается индикация его состояния. 

А.1.7.2.17 Интерфейсные реле ПС, ПО, ПП, ДСО, КЖХ, СО, КП, Зв 

предназначены для коммутации цепей соответствующих индикаторов и звонка 

на пульт-табло ДСП. 

А.1.7.2.18 Назначение и цвет индикаторов, применяемых в устройствах 

МПАБ-НСУ: 

− индикатор получения согласия ПС (зелёный) – светится непрерывно 

на станции отправления при подтверждении дежурным по станции приёма 

согласия на отправление поезда на перегон; гаснет после отмены дежурным по 

станции приёма данного ранее согласия (нажатие кнопки ОСО), открытия 

дежурным по станции отправления выходного светофора или после нажатия 

ДСП кнопки отправления хозяйственного поезда; 

− индикатор путевого отправления ПО (красный) – светится непрерывно 
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на станции отправления с момента открытия выходного светофора или нажатия 

ДСП кнопки отправления хозяйственного поезда; гаснет после фиксации 

прибытия поезда на станцию приёма или после возвращения ключа-жезла 

хозяйственного поезда в аппарат ДСП; 

− индикатор путевого прибытия ПП (красный) – светится непрерывно 

на станции приёма с момента получения информации об открытии выходного 

светофора или нажатия ДСП кнопки отправления хозяйственного поезда на 

станции отправления до фиксации прибытия поезда на станции приёма или до 

момента возвращения ключа-жезла хозяйственного поезда в аппарат ДСП 

станции отправления; 

− индикатор дачи согласия ДСО (жёлтый) – светится непрерывно на 

станции приёма после нажатия дежурным по станции кнопки дачи согласия; 

гаснет после отмены дежурным данного ранее согласия или после отправлении 

поезда с соседней станции - открыт выходной светофор или нажатия ДСП 

кнопки отправления хозяйственного поезда; 

− индикатор наличия ключа-жезла КЖХ (жёлтый) – светится ровным 

светом при наличии на станциях ключей - жезлов хозяйственных поездов, 

светится мигающим светом при отсутствии соответствующего ключа-жезла; 

− индикатор наличия ключа-жезла подталкивающего локомотива КЖТ 

(жёлтый) – светится ровным светом при наличии на станциях ключей – 

подталкивающего локомотива, светится мигающим светом при отсутствии 

соответствующего ключа-жезла*; 

− индикатор отображения технического состояния счётно-решающей 

аппаратуры СО (жёлтый) – светится ровным светом при исправной счётно-

решающей аппаратуре (независимо от текущего состояния перегона); работает 

в мигающем режиме с короткими импульсами свечения и длинными 

интервалами, если счётно-решающая аппаратура находится в защитном 

состоянии; должен светиться в мигающем режиме с равными длительностями 

импульсов и интервалов свечения с момента запуска процесса ИВИС до 
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момента перехода счётно-решающей аппаратуры в исходное состояние; 

− индикатор контроля состояния свободности/занятости перегона КП 

(белый/красный) – светится непрерывно красным цветом при занятом перегоне; 

светится непрерывно белым цветом при свободном перегоне. 

А.1.7.2.19 Приборы СРП, БП, БП1, ДС, Бз, УЗФ, Ф, УЗИ, БПС, МВВ, 

реле ОВ, ОХ, ПС, ПО, ПП, ДСО, Зв, КЖХ, СО, КП размещаются в станционном 

шкафу ПБУ типа МПАБ-НСУ. 

Реле КЖХ1, ОВ1, ОХ1 размещаются на свободных местах, 

существующих стативов поста ЭЦ. 

Кнопки ОХ, ИФП, ДСО, ОСО, индикаторы ПС, ПО, ПП, ДСО, Зв, КЖХ, 

СО, КП монтируются на пульт-табло ДСП. 

______________ 

* При наличии 
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А.2 ИСПОЛЬЗОВАНИЕ ПО НАЗНАЧЕНИЮ 

А.2.1 Эксплуатационные ограничения изложены в пункте 2.1 

настоящего РЭ. 

А.2.2 Подготовка к использованию в работе аппаратуры МПАБ с 

применением блоков НСУ 

Меры безопасности при подготовке к работе, порядок осмотра и проверки 

готовности аппаратуры к работе аналогичны, изложенным в пунктах 2.2.1 и 

2.2.2 настоящего РЭ. 

А.2.3 Комплексное опробование аппаратуры МПАБ-НСУ и настройка 

аппаратуры 

Комплексное опробование аппаратуры МПАБ-НСУ включает в себя 

перечень проверок: 

− проверку готовности напольного оборудования; 

− наладку каналов обмена данными; 

− проверку готовности постовой аппаратуры. 

А.2.3.1 Произвести проверку готовности напольного оборудования: 

− осмотреть кабельные трассы от поста ЭЦ или пассажирского здания 

до пунктов счёта осей; 

− проверить состояние кабельных муфт КМ и габаритов их установки, в 

том числе на пунктах счёта; 

− проверить наличие водоотводов от кабельных муфт КМ и шпальных 

ящиков, в которых установлены путевые датчики; 

− убедиться в отсутствии механических повреждений корпуса путевого 

датчика и держателей; 
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− проверить вертикальный и горизонтальный габарит установки ПД       

(см. 3.3.2.1 и 3.3.2.2 настоящего РЭ), а также надёжности крепления путевого 

датчика к подошве рельса; 

− убедиться в отсутствии повреждений шлангов соединительных 

кабелей, проложенных от путевых датчиков к муфтам КМ; 

− проверить отсутствие противоугонов в шпальных ящиках, в которых 

установлены путевые датчики; 

− проверить уровень подрезки балласта в шпальных ящиках, в которых 

установлены путевые датчики (норма – не менее 100 мм от подошвы рельса); 

− убедиться в отсутствии посторонних металлических предметов в 

непосредственной близости от мест установки путевых датчиков; 

− в зимнее время проверить наличие временных сигнальных знаков в 

соответствии с Приложением №7 к ПТЭ железных дорог РФ: "Инструкция по 

сигнализации на железнодорожном транспорте Российской Федерации". 

А.2.3.2 Наладка каналов обмена данными (см. 2.2.3.2 - настройка блоков 

типа ДС) 

А.2.3.3 Проверка готовности постовой аппаратуры 

Проверка готовности постовой аппаратуры МПАБ-НСУ производится 

одновременно на обеих станциях, ограничивающих перегон, двумя бригадами – 

по одной бригаде на каждой станции. Каждая бригада должна использовать 

специализированный макет, который собирается и подключается на время 

проверки к клеммам шкафа ПБУ. 
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Перед проверкой готовности постовой аппаратуры устройств МПАБ-НСУ 

необходимо: 

− убедиться в готовности к работе напольного оборудования; 

− убедиться в наличии исправного канала связи, концы которого 

должны быть подключены к соответствующим клеммам шкафов на обеих 

станциях, ограничивающих перегон; 

− произвести настройку модемов в составе счётно-решающих приборов 

СРП на обеих станциях, ограничивающих перегон (см. А.1.7.2.1). 

− проверить уровень выходного напряжения блока ИБП (см. 3.5 

настоящего РЭ). 

А.2.3.3.1 Включить электропитание устройств МПАБ-НСУ на обеих 

станциях. Установить на блоке БМР режим работы индикатора "ЧИСЛО ОСЕЙ 

– КАНАЛ1" с точкой после младшего разряда. При этом, на индикаторах 

"ЧИСЛО ОСЕЙ – КАНАЛ1" и "ЧИСЛО ОСЕЙ – КАНАЛ2" должен 

отобразиться цифробуквенный код в соответствии с рисунком А.2.1. 

 

Рисунок А.2.1 

А.2.3.3.2 Нажать и отпустить кнопки РИВ на лицевых панелях блоков 

БМР-02 счётно-решающих приборов обеих станций перегона. При этом на 

индикаторах "ЧИСЛО ОСЕЙ – КАНАЛ1" и "ЧИСЛО ОСЕЙ – КАНАЛ2" 

должен отобразиться цифробуквенный код в соответствии с рисунком А.2.2. 
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Рисунок А.2.2 

А.2.3.3.3 На пульт-табло каждой из станций, ограничивающих перегон, 

кратковременно нажать кнопку искусственной фиксации прибытия (ИФП), 

таким образом, чтобы интервал времени между моментом нажатия кнопки на 

одной станции и моментом нажатия кнопки на другой станции не превышал 

одной минуты. После нажатия кнопки ИФП на блоке БМР в зоне 

РЕГИСТРАТОР включится на 2-3 сек. индикатор ИВ. При этом на индикаторах 

"ЧИСЛО ОСЕЙ – КАНАЛ1" и "ЧИСЛО ОСЕЙ – КАНАЛ2" должен 

отобразиться цифробуквенный код соответствии с рисунком А.2.3. 

 

Рисунок А.2.3 

А.2.3.3.4 Начнётся процесс автоматической настройки аппаратуры 

счётного пункта. Нажатием кнопок РЕЖИМ и "►" на лицевой панели блока 

БМР перейти в состояние просмотра пункта счета. При этом на индикаторах 

"ЧИСЛО ОСЕЙ – КАНАЛ1" и "ЧИСЛО ОСЕЙ – КАНАЛ2" должен 

отобразиться цифробуквенный код: "1П1. " и "Ахх" соответственно (где хх – 

любые цифровые значения). 

По окончании процесса настройки на индикаторах "ЧИСЛО ОСЕЙ – 
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КАНАЛ1" и "ЧИСЛО ОСЕЙ – КАНАЛ2" должен отобразиться 

цифробуквенный код в соответствии с рисунком А.2.4. 

 

Рисунок А.2.4 

С момента появления на индикаторах "ЧИСЛО ОСЕЙ – КАНАЛ2" кода 

"000" процесс настройки можно считать законченным. 

А.2.4 Действия персонала в экстремальных ситуациях аналогичны 

действиям, изложенным в пункте 2.4 настоящего РЭ. 

А.2.5 Действия персонала при неисправностях счётно-решающей 

аппаратуры 

Встроенные в счётно-решающую аппаратуры устройства диагностики 

позволяют автоматически выявлять неисправности программно-аппаратных 

узлов и блоков. Цифробуквенный код неисправности отображается на 

индикаторах "ЧИСЛО ОСЕЙ - КАНАЛ1" и "ЧИСЛО ОСЕЙ - КАНАЛ2" 

расположенных на лицевой панели блока БМР-02.  

Расшифровка кодов неисправностей, а также других индикационных 

символов, и способы устранения неисправностей приведены в таблицах А.2.1 и 

А.2.2. 

На индикаторе "ЧИСЛО ОСЕЙ – КАНАЛ2" код ошибки отображается 

рядом с символом Н, подкод ошибки рядом с символом L. 
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Таблица А.2.1 – Коды ошибок СРП-У и способы устранения неисправности 

Код 

ошибки 

Неисправность (информация для 

сотрудников аккредитованного 

сервисного центра) 

Способы устранения  

Н00 
Разрешение выполнения команды 

сброса после ошибок 

Нажать кнопку искусственного 

восстановления ИФПК 

Н01 Ошибка первого теста ОЗУ 

Заменить блок БСР 

Н02 Ошибка второго теста ОЗУ 

Н03 Ошибка теста ПЗУ 

Н04 Ошибка теста ПЗУ соседнего канала 

Н05 
Ошибка теста РСФ. Подкод показывает, 

в каком РСФ сбой 

Н06 Ошибка прерывания от ТЗ 

Н07 
Ошибка включения/выключения 

 реле ОВ 

Проверить монтаж схемы, тип реле 

ОВ и правильность установки 

Н08 
Ошибка включения/выключения  

реле ОХ 

Проверить монтаж схемы, тип реле 

ОХ и правильность установки 

Н09 

Ошибка сброса без команды ИВ 

Подкод: Проверить напряжение питания 

СРП и исправность блока БП (по 

индикатору "Испр. БП", который 

нормально светится) 

L01 - Сброс по включению питания 

L02 - Сброс по снижению напряжения 

питания 

L03 - Сброс по сторожевому таймеру 

Заменить блок БСР 

L04 - Выход из спящего режима 

L05 - Сброс по команде RESET 

L06 - Сброс по переполнению стека 

L07 - Сброс по опустошению стека 

L08 - Неизвестная причина 

Произвести искусственное 

восстановление, при повторении 

заменить блок БСР 

L11 - Ошибка конфигурации системы 
Проверить монтаж, подключённый 

к проводам КО кабелей СРП 

L21 - Наличие ошибки высокого 

приоритета в соседнем канале 

Действие по показаниям соседнего 

канала 
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Продолжение таблицы А.2.1 

Код 

ошибки 

Неисправность (информация для 

сотрудников аккредитованного 

сервисного центра) 

Способы устранения 

Н10 
Неисправность контактов реле ИВ (оба 

замкнуты, или оба разомкнуты) 
Проверить монтаж схемы кнопки 

ИФПК, произвести искусственное 

восстановление, при повторении 

заменить блок БСР 
Н11 

Ошибка времени сигнала сброса (менее 

0,5 с или более 10 с) 

Н12 Ошибка отсутствия приёма SPI 
Произвести искусственное 

восстановление, при повторении 

заменить блок БСР Н13 
Превышено максимальное количество 

ошибок приёмника SPI 

Н15 Ошибка прерываний Заменить блок БСР 

Н18 

Превышено время ожидания 

подтверждения инициализации режима 

автоматического контроля пунктов 

счета (тестового режима) 

Произвести искусственное 

восстановление, при повторении 

проверить наличие связи между 

приборами СРП 

Н19 

Ошибки микроконтроллеров 

(дешифратора команд, АЛУ, регистра 

STATUS) 

Заменить блок БСР 

Н30 
Одновременное нажатие кнопок Дачи и 

Отмены согласия (Подкод L11) 

Проверить монтаж и состояние 

кнопок Дачи и Отмены согласия, 

правильность действия ДСП, 

произвести искусственное 

восстановление, при повторении 

заменить блок БСР 

Н32 Ошибка алгоритма отправления Произвести искусственное 

восстановление, при повторении 

заменить блок БСР Н33 Ошибка алгоритма приёма 

Н34 
Нарушение логики занятия перегона 

(Любой подкод) 

Проверить действия ДСП, линию 

связи, состояние пунктов счета 

осей, произвести искусственное 

восстановление 

Н34 

Отправление поезда на перегон при 

неисправности устройств счета осей 

(Подкод L--) 

Проверить состояние устройств 

счета осей, произвести 

искусственное восстановление 

Н35 
Занятие перегона без фактического 

отправления 

Проверить действия ДСП, линию 

связи, состояние пунктов счета 

осей, произвести искусственное 

восстановление 
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Продолжение таблицы А.2.1 

Код 

ошибки 

Неисправность (информация для 

сотрудников аккредитованного 

сервисного центра) 

Способы устранения 

Н36 

Превышено время ожидания 

искусственного восстановления с 

соседней станции 

Повторить искусственное 

восстановление с интервалом 

нажатия кнопок ИФП на обеих 

станциях не более 1 минуты, 

проверить исправность линии 

связи между станциями 

Н37 
С соседней станции приняты свои 

данные 

Проверить настройку 

дифференциальных систем, 

произвести искусственное 

восстановление, при повторении 

заменить блок БСР 

Н38 

Разное состояние алгоритмов 

соответствующей системы по каналам 

процессоров. Подкод расшифро-

вывается разработчиком и для обслужи-

вающего персонала значения не имеет 

Произвести искусственное 

восстановление, при повторении 

заменить блок БСР 

Н39 

Проследование поезда по перегону без 

задания маршрута (Подкод L01) 

Проверить действия ДСП, 

произвести искусственное 

восстановление 

Нарушена логика изъятия ключа-жезла 

хозяйственного поезда (Подкод L02) 

Проверить действия ДСП, монтаж 

и состояние контрольного контакта 

ключа-жезла хозяйственного 

поезда, произвести искусственное 

восстановление, при повторении 

заменить блок БСР 

Нарушена логика изъятия ключа-жезла 

подталкивающего локомотива 

(Подкод L03) 

Проверить действия ДСП, монтаж 

и состояние контрольного контакта 

ключа-жезла подталкивающего 

локомотива (при наличии) или 

перемычки на КО5 (при 

отсутствии), произвести 

искусственное восстановление, при 

повторении заменить блок БС БСР 

Н42 

Превышена максимальная длина 

импульса при импульсном питании 

линий ввода "КО". Подкод указывает 

номер ошибочного КО 

Проверить монтаж 

соответствующей цепи КО, 

произвести искусственное 

восстановление, при повторении 

заменить блок БСР или БП (по 

очереди) 
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Продолжение таблицы А.2.1 

Код 

ошибки 

Неисправность (информация для 

сотрудников аккредитованного 

сервисного центра) 

Способы устранения 

неисправности 

Н44 

Ошибка включения контактов реле ОКС, 

ОС: оба замкнуты (Подкод L11), либо оба 

разомкнуты (Подкод L00) 

Проверить монтаж и 

состояние контактов реле 

ОКС, ОС, произвести 

искусственное 

восстановление, при 

повторении заменить блок 

БСР или БП (по очереди) 

Ошибка состояние контактов реле ОКС, ОС 

для данного шага алгоритма ПАБ  

(Подкод L69) 

Проверить действия ДСП, 

монтаж контактов реле ОКС, 

ОС, произвести искусственное 

восстановление, при 

повторении заменить блок 

БСР или БП (по очереди) 

H48 
Приняты разные данные от каналов одного 

НСУ. Подкод указывает на номер НСУ 

Произвести искусственное 

восстановление, при 

повторении заменить НСУ 

Н63 

Регистратор в течение 1 секунды не 

принимает данные от блока БСР. Нарушен 

межпроцессорный обмен 

Заменить блок БСР. Заменить 

блок БМР. Заменить блок БП 

не 

светит-

ся  

КО1 

(блок 

БР) 

Отсутствие связи или принятие 

недостоверных данных по первому модему 

Проверить положение 

переключателей в блоке БМР, 

состояние линии связи, 

настройку ДС, произвести 

искусственное 

восстановление, при 

повторении заменить блок 

БМР, БСР 

П р и м е ч а н и я 

1 В графе "Способы устранения неисправности" указаны различные 

способы, выполнять в порядке следования. 

2 В случае ошибок возможны неисправности кабелей 112, 114. 

3 В случае невозможности устранения неисправности заменить блок БСР. 

4 Нажатие кнопки РИВ требуется при возникновении ошибок Н01-Н06, 

Н09 (за исключением Н09 и подкода L01), Н15, Н19. 
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Таблица А.2.2 – Коды ошибок НСУ требующие нажатия кнопки РИВ 

для сброса при искусственном восстановлении 

Код 

ошибки 

Неисправность (информация для 

сотрудников аккредитованного 

сервисного центра) 

Способы устранения 

-00 
Ожидание сброса после восстановления 

счётного пункта 
Выполнить ИВИС  

-01 
Ошибка 1-го теста ОЗУ (необратимая 

блокировка НСУ) 

Выполнить ИВИС. Если ошибка 

повторилась, то заменить НСУ 

-02 
Ошибка 2-го теста ОЗУ (необратимая 

блокировка НСУ) 

-03 
Ошибка 1-го теста ПЗУ (необратимая 

блокировка НСУ) 

-04 
Ошибка 2-го теста ПЗУ (необратимая 

блокировка НСУ) 

-05 Ошибка теста РСФ 

-06 

Ошибка прерывания от Т3 (блокировка 

НСУ). За определённое количество 

циклов основной программы нет 

прерывания от Т3. (необратимая 

блокировка НСУ) 

-09 Сброс по питанию 

Возникает при проблемах с 

питанием НСУ. Необходимо 

проверить напряжение питания 

НСУ. Если питание в норме, 

выполнить ИВИС. Если ошибка 

повторилась, то заменить НСУ 

-12 

В течение определённого времени нет 

принятых данных в межпроцессорном 

обмене (необратимая блокировка НСУ) 

Выполнить ИВИС. Если ошибка 

повторилась, то заменить НСУ 
-13 

Превышено допустимое количество 

ошибок в межпроцессорном обмене 

(необратимая блокировка НСУ) 

-14 

Ошибка ШИМов. Различие числового 

значения ШИМ от его аналоговых 

величин (необратимая блокировка НСУ) 

-15 
Ошибка прерываний (необратимая 

блокировка НСУ) Выполнить ИВИС. Если ошибка 

повторилась, то заменить НСУ 
-16 

Ошибка выбора ведущий/ведомый 

(необратимая блокировка НСУ) 



Изм Кол.уч Лист Подп. Дата 

Лист 

УЖДА – 05 – 03 РЭ 
№док 

 

  

172 

 И
н

в
. 

№
 п

о
д

л
. 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а

 

 В
за

м
. 

и
н

в
. 

№
 

Продолжение таблицы А.2.2 

Код 

ошибки 

Неисправность (информация для 

сотрудников аккредитованного 

сервисного центра) 

Способы устранения 

-17 
Ошибка адреса НСУ по каналам 

(необратимая блокировка НСУ) 

Выполнить ИВИС. Если ошибка 

повторилась, то заменить НСУ. 

Если ошибка повторилась, то 

заменить датчик 

-18 
Превышение объёма металла в зоне 

датчика 

Проверить состояние датчика на 

правильность установки и 

отсутствие посторонних предметов в 

зоне действия датчика. Выполнить 

ИВИС. Если ошибка повторилась, 

то заменить датчик, если ошибка 

возникла вновь, то заменить НСУ 

-19 Отпадание датчика 

-20 
Длительное пропадание сигнала 1-ой 

зоны 

Проверить состояние датчика. 

Состояние кабеля от датчика до 

НСУ. Выполнить ИВИС. Если 

ошибка повторилась, то заменить 

датчик. Если ошибка возникла 

вновь, то заменить НСУ 

-21 
Длительное пропадание сигнала 2-ой 

зоны 

Проверить состояние датчика. 

Правильность установки датчика 

на рельс. Выполнить ИВИС. Если 

ошибка повторилась, то заменить 

датчик. Если ошибка возникла 

вновь, то заменить НСУ 

Коды ошибок НСУ не требующие нажатия кнопки РИВ для сброса  

при искусственном восстановлении 

Н22 
Разные показания по соответствующим 

каналам НСУ 

Выполнить ИВИС. Если ошибка 

повторилась, то заменить НСУ. 

Если ошибка возникла вновь, то 

заменить датчик 

Н23 Ошибка подстройки сигнала 1-ой зоны 

Проверить состояние датчика. 

Правильность установки датчика 

на рельс. Выполнить ИВИС. Если 

ошибка повторилась, то заменить 

датчик. Если ошибка возникла 

вновь, то заменить НСУ 

Н24 Ошибка подстройки сигнала 2-ой зоны То же 
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Продолжение таблицы А.2.2 

Код 

ошибки 

Неисправность (информация для 

сотрудников аккредитованного 

сервисного центра) 

Способы устранения 

Н25 
Частота сигнала 1-й зоны ниже 

минимального значения 
Проверить состояние датчика. 

Правильность установки датчика 

на рельс. Выполнить ИВИС. Если 

ошибка повторилась, то заменить 

датчик 

Н26 
Частота сигнала 2-й зоны ниже 

минимального значения 

Н27 
Превышение верхнего порога частоты 

сигнала 1-й зоны 

Н28 
Превышение верхнего порога частоты 

сигнала 2-й зоны 

Н29 

Ошибка статичности сигнала 1-й зоны 

при установленном триггере зоны 

(подкод: количество изменений 

сигнала) 

Возможно при маневрах и 

оттормаживании. Первым делом 

выполнить ИВИС. При повто-

рении проверить: состояние 

датчика; его правильность 

установки на рельс; состояние 

кабеля от датчика до НСУ. 

Повторить ИВИС. Если ошибка 

повторилась, то заменить датчик. 

Если ошибка возникла вновь, то 

заменить НСУ 

Н30 

Ошибка статичности сигнала 2-й зоны 

при установленном триггере зоны 

(подкод: количество изменений 

сигнала) 

Н31 

Ошибка статичности сигналов при 

установленном триггере зоны (подкод: 

количество проследовавших осей) 

Возможно при маневрах и 

оттормаживании. Первым делом 

выполнить ИВИС. При повто-

рении проверить: состояние дат-

чика, его правильность устано-вки 

на рельс, состояние кабеля от 

датчика до НСУ. Отсутствие 

посторонних предметов в зоне 

действия датчика. Повторить 

ИВИС. Если ошибка повто-рилась, 

то заменить датчик. Если ошибка 

возникла вновь, то заменить НСУ 
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Продолжение таблицы А.2.2 

Код 

ошибки 

Неисправность (информация для 

сотрудников аккредитованного 

сервисного центра) 

Способы устранения 

Н32 Ошибка работы триггеров зон 

Возможно при маневрах и 

оттормаживании. Первым делом 

выполнить ИВИС. При повторении 

проверить: состояние дат-чика, его 

правильность установки на рельс, 

состояние кабеля от датчика до 

НСУ. Отсутствие посторонних 

предметов в зоне действия датчика. 

Повторить ИВИС. Если ошибка 

повторилась, то заменить датчик. 

Если ошибка возникла вновь, то 

заменить НСУ 

Н40 
Ошибка теста стабильности сигнала 

1-й зоны 
Выполнить настройку НСУ. Если 

ошибка повторилась, то заменить 

датчик. Если ошибка возникла 

вновь, то заменить НСУ Н41 
Ошибка теста стабильности сигнала 

2-й зоны 

Н42 
Кратковременное пропадание сигнала 

1-ой зоны 

Проверить состояние датчика. 

Состояние кабеля от датчика до 

НСУ. Выполнить ИВИС. Если 

ошибка повторилась, то заменить 

датчик. Если ошибка возникла 

вновь, то заменить НСУ 

Н43 
Кратковременное пропадание сигнала 

2-ой зоны 

Проверить состояние датчика. 

Правильность установки датчика 

на рельс. Выполнить. Если ошибка 

повторилась, то необходимо 

заменить датчик. Если ошибка 

возникла вновь, то заменить НСУ 

Н80 
Превышено допустимое время, 

отведённое на настройку 

Выполнить ИВИС. Если ошибка 

повторилась, то заменить НСУ. 

Если ошибка возникла вновь, то 

заменить датчик 
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Продолжение таблицы А.2.2 

Код 

ошибки 

Неисправность (информация для 

сотрудников аккредитованного 

сервисного центра) 

Способы устранения 

HPL 

Необратимая блокировка по 

накоплению ошибок. Подкод 

показывает код последней ошибки 

--- 
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А.3 ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ 

А.3.1 Общие указания 

Техническое обслуживание устройств МПАБ-НСУ сводится к 

периодическому осмотру внешнего состояния напольного оборудования и 

контролю исправной работы счётно-решающей аппаратуры по показаниям 

индикаторов прибора СРП (см. УЖДА 03-05 ТО). 

При необходимости производится замена неисправных блоков и модулей 

аппаратуры системы МПАБ-НСУ запасными, предварительно прошедшими 

соответствующие проверку и контроль в аккредитованном сервисном центре 

или на предприятии-изготовителе. 

Ремонт устройств и замена программного обеспечения устройств         

МПАБ-НСУ должны производиться на предприятии-изготовителе или в 

аккредитованном сервисном центре. 

Техническое обслуживание устройств МПАБ-НСУ, выполняется силами 

работников дистанции СЦБ либо с привлечением сервисной организации. 

А.3.2 Меры безопасности 

При выполнении работ должны соблюдаться требования следующих 

документов: 

− правила по охране труда при техническом обслуживании и ремонте 

устройств сигнализации, централизации и блокировки ОАО "РЖД", 

утверждёнными распоряжением ОАО "РЖД" от 30.09.2009 № 2013р. 

− инструкция по обеспечению безопасности движения поездов при 

производстве работ при технической эксплуатации устройств и систем СЦБ" 

(ЦШ-530-11, утверждённой распоряжением ОАО "РЖД" от 20.09.2011               

№ 2055р). 
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Проверка технического состояния напольного оборудования, выполняется 

электротехническим персоналом, имеющим группу по электробезопасности при 

работе в электроустановках до 1000 В не ниже III, перед началом работ 

проинструктированным установленным порядком. Работы на железнодорожных 

путях должны производиться бригадой не менее, чем из двух работников. 

Техническое обслуживание напольного оборудования пунктов счёта 

производится в свободное от движения поездов время, по согласованию с ДСП 

станции. 

Перед началом работ по техническому обслуживанию напольного 

оборудования руководитель работ должен сделать запись в Журнале осмотра с 

указанием времени начала работ.  

Работы по техническому обслуживанию должны выполняться в 

соответствии с требованиями настоящего руководства, как правило, без 

прекращения действия устройств. 

А.3.3 Техническое обслуживание устройств МПАБ-НСУ 

Техническое обслуживание устройств МПАБ-НСУ выполняется 

порядком, аналогичным изложенному в пунктах 3.3, 3.4, 3.5 настоящего РЭ. 

Регулировка положения путевого датчика типа ДПЭП-М-У по 

горизонтали/вертикали относительно головки рельса, а также его замена в 

случае неисправности должны выполняться в соответствии с требованиями 

документа "Датчик путевой электромагнитный парный, универсальный. 

Руководство по эксплуатации (УЖДА-03-15.001 РЭ)". 
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А.4 МАРКИРОВКА 

Маркировка устройств МПАБ-НСУ осуществляется в соответствии с 

требованиями раздела 4 настоящего РЭ. 

А.5 УПАКОВКА 

Упаковка аппаратуры МПАБ-НСУ осуществляется согласно требованиям 

раздела 5 настоящего РЭ. 
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ПРИЛОЖЕНИЕ Б 

(обязательное) 

Применение блоков НСУ в составе устройств автоматического блок-поста 

системы МПАБ 

Содержание 

Термины, определения и сокращения…………………………………...... 182 

Б.1 Описание и работа……………………………………………………. 183 

 Б.1.1 Назначение……...………………………………………………. 183 

 Б.1.2 Основные положения…………………………………………... 183 

 Б.1.3 Состав…………………………………………………………… 184 

 Б.1.4 Порядок работы ………………………………………………… 190 

 Б.1.5 Порядок работы устройств АБП МПАБ-НСУ при  

200 прохождении хозяйственного поезда ……………………………………… 

 Б.1.6 Порядок работы устройств АБП МПАБ-НСУ в случае сбоя  

в работе или перехода счётно-решающей аппаратуры в защитное  

203 состояние …………………………………………………………………… 

 Б.1.7 Средства измерения, инструменты и принадлежности ………… 207 

 Б.1.8 Описание составных частей устройств АБП МПАБ-НСУ……… 207 

Б.2   Использование по назначению………………………………............. 213 

 Б.2.1 Эксплуатационные ограничения …………………………........ 213 

 Б.2.2 Подготовка к использованию в работе аппаратуры  

АБП МПАБ-НСУ…………………………………………………………… 213 

 Б.2.3 Комплексное опробование аппаратуры АБП МПАБ-НСУ и   

настройка аппаратуры ……………………………………………………… 213 

 Б.2.4 Действия персонала в экстремальных ситуациях……………. 217 

 Б.2.5 Действия персонала при неисправностях счётно-решающей  

аппаратуры ………………………………………………………………… 217 
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 Б.3.1 Общие указания………………………………………………. 218 

 Б.3.2 Меры безопасности ……………………………………………. 218 

 Б.3.3 Техническое обслуживание устройств АБП МПАБ-НСУ… 219 

Б.4   Маркировка …………………………………………………………… 219 

Б.5 Упаковка ………………………………………………………………. 219 

  



Изм Кол.уч Лист Подп. Дата 

Лист 

УЖДА – 05 – 03 РЭ 
№док 

 

  

181 

 И
н

в
. 

№
 п

о
д

л
. 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а

 

 В
за

м
. 

и
н

в
. 

№
 

Настоящее приложение Б разработано в качестве дополнения к документу 

"Система микропроцессорной полуавтоматической блокировки (МПАБ). 

Руководство по эксплуатации. УЖДА-05-03 РЭ " в части применения блоков 

напольных счётных устройств типа НСУ в составе устройств автоматического 

блок-поста (далее АБП МПАБ-НСУ). 

Настоящее приложение предназначено для применения 

эксплуатационным штатом дистанции СЦБ в качестве руководящего документа 

при эксплуатации устройств автоматического блок-поста системы МПАБ с 

блоками НСУ, а также при производстве работ по их техническому 

обслуживанию. 

Настоящее приложение разработано с учётом требований следующих 

документов: 

− "Правила технической эксплуатации железных дорог Российской 

Федерации", документ утверждён Приказом Министерства транспорта 

Российской Федерации от 21 декабря 2010 г. № 286; 

− Приложения А к техническим решениям "Применение блоков НСУ в 

составе устройств автоматического блок-поста системы МПАБ"                              

УЖДА-14-16 ТР-А. 
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ТЕРМИНЫ, ОПРЕДЕЛЕНИЯ И СОКРАЩЕНИЯ 

АБП МПАБ-НСУ – устройства автоматического блок-поста 

микропроцессорной полуавтоматической блокировки с применением блоков 

НСУ; 

БП – источник бесперебойного питания; 

БП1 – блок питания напольного счётного устройства; 

БПС – блок питания станционный; 

ДГА – дизель-генераторный агрегат 

ДС – дифференциальная система; 

ДСП – дежурный по станции; 

ИВИС – искусственное восстановление исходного состояния; 

КМ – кабельная муфта; 

КС НСУ – коробка соединительная блока НСУ; 

КПС – кабельная линия питания и связи; 

НКЖХ (ЧКЖХ) – ключ-жезл хозяйственного поезда; 

РЭ – руководство по эксплуатации; 

СРП – счётно-решающий прибор постового устройства блок-поста; 

НСРП (ЧСРП) – счётно-решающие приборы станционных устройств                

ст. А и Б 

СЦБ – сигнализация, централизация и блокировка; 

НСУ – блок напольного счётного устройства; 

НДСК (ЧДСК) – кнопка дачи согласия; 

НИФП (ЧИФП) – кнопка искусственной фиксации прибытия; 

НОХ (ЧОХ) – кнопка отправления хозяйственного поезда; 

1/2ПД – путевой датчик, расположенный в КМ на блок-посту; 

ПБУ – постовое блокирующее устройство; 

1/2ПС – пункт счёта автоматического блок-поста. 
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Б.1 ОПИСАНИЕ И РАБОТА 

Б.1.1 Назначение  

Б.1.1.1 Устройства автоматического блок-поста АБП МПАБ-НСУ 

предназначены для применения на участках железных дорог с любым видом 

тяги поездов, в том числе на участках, оборудованных устройствами 

диспетчерской централизации (ДЦ), в качестве автоматизированного средства 

интервального регулирования движения поездов с целью повышения 

пропускной способности однопутных и многопутных перегонов, не 

оборудованных устройствами автоматической блокировки. 

Б.1.1.2 Устройства АБП МПАБ-НСУ могут применяться как при новом 

строительстве, так и при модернизации существующих устройств блок-постов, 

в том числе оборудованных устройствами АБП МПАБ. 

Б.1.2 Основные положения 

Б.1.2.1 Устройства АБП МПАБ-НСУ обеспечивают возможность 

увеличения отказоустойчивости системы в целом за счёт разделения функции 

счёта осей подвижного состава от функций полуавтоматической блокировки с 

автоматическим блок-постом на уровне программно-аппаратных узлов. При 

возникновении отказа в работе напольной аппаратуры счёта осей устройства 

АБП МПАБ-НСУ обеспечивают возможность отправления поезда на перегон 

после подачи дежурными по станциям ответственной команды искусственной 

фиксации прибытия поезда. 

Б.1.2.2 Применение блоков типа НСУ в составе устройств 

автоматического блок-поста системы МПАБ, обеспечивает: 

− сокращение количества вновь монтируемого оборудования на блок-

посту; 

− сокращение количества жил кабеля, используемых для связи между 

аппаратурой, расположенной на блок-посту и станциях, с четырёх до двух. 
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Б.1.2.3 Блок НСУ предусматривается на каждом блок-посту перегона и 

размещается в специализированной муфте типа КМ-У-УКП СО (из состава 

устройств блок-поста) взамен блока типа НПС. 

Б.1.2.4 Блок НСУ получает напряжение электропитания из шкафа 

постового блокирующего устройства (ПБУ), устанавливаемого в 

транспортабельном модуле блок-поста (или релейном шкафу), и обменивается 

данными со счётно-решающим прибором типа СРП-У по жилам кабельной 

линии питания и связи (КПС). 

Б.1.2.5 Длина КПС не должна превышать 1000 м. При необходимости 

подключения пункта счёта, удалённого от шкафа ПБУ на расстояние более     

1000 м, применяются путевые ретрансляторы сигналов, каждый из которых 

обеспечивает возможность последовательного соединения двух КПС без 

снижения качества связи. 

Б.1.2.6 В процессе работы устройства АБП МПАБ-НСУ могут 

находиться в одном из устойчивых состояний: 

− исходное состояние; 

− проход поезда; 

− состояние сбоя; 

− защитное состояние. 

Подробное описание каждого состояния, а также причины перехода в 

состояние сбоя или защитное состояние подробно изложены в разделе 1 

настоящего руководства по эксплуатации (далее – РЭ). 

Б.1.3 Состав 

В общем случае, в состав устройств АБП МПАБ-НСУ входят                     

(рисунок Б.1): 

− напольное оборудование; 

− постовая аппаратура; 

− оборудование, размещаемое на станциях. 
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НСРП

Станционный 

шкаф ПБУ

Пульт-табло ДСП

Цепи включения 
общего сигнального 

реле выходных 
светофоров

Цепь включения 
электрозащелки 
ключа-жезла 

хозяйственного 
поезда

2Б

Цепь включения 
ламп светофора 2Б

1Б

П2Б

2БС 1БС

Цепь выбора кода 
АЛС, передаваемого

 в р.ц. 2БП

Аппаратура 
питающего конца 

р.ц. 2БП

Аппаратура 
релейного 

конца р.ц. 2БП

Цепь контроля 
наличия сигналов 
АЛС в р.ц. 2БП

Цепь включения 
ламп светофора 1Б

Цепь выбора кода 
АЛС, передаваемого 

в р.ц. 1БП

Аппаратура 
питающего конца 

р.ц. 1БП

Аппаратура 
релейного 

конца р.ц.1БП

Цепь контроля 
наличия сигнала 
АЛС в р.ц. 1БП

2БП 1БП
Межпостовой перегон 1МП

Межпостовой 

перегон 2МП

П1Б

На ст. Б

НБП

ШУ ДГА

Цепи контроля 
наличия ключа-жезла 
хозяйственного поезда 

Ж

К

З

«НДСО»

«ЧПО»

«ЧПС»

«2МП»

Ж «Пожар БП»

Ж «Неисправность БП»

Ж «Взлом БП»

«Проходной 

светофор БП»

Б

К

Б

К

Ж

Ж

«БП ДГА Топливо»

«БП ДГА Н/Х»

«1МП»
Б

К

Ж «ЧКЖХ»

НЗв

НДСО

ЧПО

ЧПС

Нзв

ЧКЖХ

1МП

2МП

БПБ

БПК

НИ

ОС

ПС

ДГА1

ДГА2

НБзНДС

ЧОХ

Цепи контроля 
наличия ключа-жезла 
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Рисунок Б.1 – Структурная схема организации автоматического блок-поста 

(АБП МПАБ-НСУ) на перегоне, оборудованном устройствами МПАБ-НСУ
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Б.1.3.1 В состав напольных устройств АБП МПАБ-НСУ входят: 

− аппаратура пункта счёта 1/2ПС; 

− кабель питания и связи КПС. 

В состав пункта счёта входят: 

− путевой датчик 1/2ПД типа ДПЭП-М-У (см. "Датчик путевой 

электромагнитный парный универсальный. Руководство по эксплуатации" 

УЖДА-03-15.000-01 РЭ); 

− кабельная муфта КМ типа КМ-У-УКП СО (см. 1.3.1); 

− блок напольного счётного устройства 1/2НСУ типа НСУ; 

− коробка соединительная 1/2КС типа КС НСУ-К. 

Б.1.3.2 В состав постовой аппаратуры блок-поста входят: 

а) счётно-решающий прибор СРП типа СРП-У осуществляющий: 

− контроль состояния свободности (занятости) прилегающих 

межпостовых перегонов на основе данных, полученных от пункта счёта                      

блок-поста и счётно-решающих приборов соседних станций; 

− фиксацию факта проследования поезда через блок-пост в полном 

составе с контролем исправной работы кодовых рельсовых цепей участков 

приближения; 

− контроль текущего состояния устройств на блок-посту по средствам 

опроса цепей сбора контрольной информации; 

− непрерывный обмен информацией со счётно-решающими приборами 

соседних станций; 

− возможность искусственного восстановления исходного состояния 

(ИВИС) по команде дежурных по станциям, ограничивающим перегон; 

− архивацию и протоколирование данных о работе устройств. 

б) дифференциальная система ДС, которая предназначена для 

согласования четырёхпроводных окончаний модемов счётно-решающих 

приборов с двухпроводными окончаниями линий связи; 
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в) блоки защиты Бз предназначены для защиты внутренних цепей 

счётно-решающих приборов от электрических перенапряжений, возникающих в 

кабеле связи со счётно-решающими приборами соседних станций; 

г) устройство защиты цепей электропитания счётного пункта УЗФ и 

устройство защиты цепей связи счётного пункта УЗИ предназначены для 

защиты аппаратуры от внешних электрических перенапряжений, возникающих 

в КПС; 

д) релейные исполнительные цепи. 

Состав релейных исполнительных цепей: 

− сигнальные реле 1БС и 2БС; 

− реле дистанционного пуска ДГА – ДП; 

− цепи включения аппаратуры питающих концов рельсовых цепей 

участков приближения 1БП и 2БП; 

− цепи включения аппаратуры релейных концов рельсовых цепей 

участков приближения 1БП и 2БП; 

− цепи контроля наличия сигналов АЛС в рельсовых цепях участков 

приближения 1БП и 2БП; 

− цепи выбора кодов автоматической локомотивной сигнализации 

(АЛС), передаваемых в рельсовые цепи участков приближения 1БП и 2БП; 

− цепи включения ламп проходных светофоров 1Б и 2Б; 

е) устройства электропитания. В состав цепей и устройств 

электропитания входят: 

− малообслуживаемая аккумуляторная батарея номинальным 

напряжением 24 В со средней точкой (два последовательно включенных 

аккумулятора типа 12V OPzV 100 или аналогичные по характеристикам) 

Напряжение батареи 24 В выбрано для компенсации падения напряжения в 

кабеле в случае удалённого расположения проходных светофоров от 

транспортабельного модуля. Благодаря этому, устройства позволяют выбрать 

удобное место для установки транспортабельного модуля на удалении до 100 м 
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(по кабелю) от места установки проходных светофоров; 

− два зарядных устройства типа РТА-1; 

− дизель-генераторный агрегат (ДГА) и шкаф управления ДГА 

Необходимость применения ДГА определяется техническим заданием на 

проектирование; 

− источник бесперебойного питания БП типа ИБП-14/12-10; 

− фильтр Ф; 

− блок питания напольной аппаратуры БП1 типа БП НСУ-01. 

ж) цепи сбора контрольной информации. 

Типы применяемых реле, блоков и устройств защиты определяются 

проектом и в данном приложении Б не представлены. 

Размещение постовой аппаратуры АБП МПАБ-НСУ предусматривается в 

транспортабельном модуле. При этом приборы СРП, БП, БП1, ДС, БЗ, УЗИ, 

УЗФ и реле 1БС, 2БС размещаются в специализированном шкафу типа                                

БП МПАБ-НСУ, а остальная аппаратура – на стативах. 

На участках, где по местным условиям обеспечивается возможность 

электропитания устройств автоматического блок-поста от двух независимых 

источников напряжения переменного тока (без применения ДГА), 

предусматривается возможность размещения аппаратуры АБП МПАБ-НСУ в 

специализированных релейных шкафах наружной установки типа                         

РШ1 БП-МПАБ и РШ2 БП-МПАБ. При этом аппаратура рельсовых цепей 

размещается в отдельном релейном шкафу типа РШ2 БП-МПАБ. 

Б.1.3.3 В состав оборудования, размещаемого на станции входят                    

(рисунок Б.1): 

− станционные устройства МПАБ; 

− кнопка дистанционного пуска/останова ДГА с фиксацией нажатого 

положения; 

− интерфейсные реле 1МП, 2МП, БПБ, БПК, НИ, ОС, ПС, ДГА1, ДГА2; 
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− двухцветный индикатор "1МП" (белый/красный); 

− двухцветный индикатор "2МП" (белый/красный); 

− двухцветный индикатор ПРОХОДНОЙ СВЕТОФОР БП 

(белый/красный) - (мигающее состояние белого/красного индикатора совместно 

с мигающим состоянием индикатора НЕИСПРАВНОСТЬ); 

− индикатор НЕИСПРАВНОСТЬ БП (жёлтый); 

− индикаторы ПОЖАР БП (жёлтый) и ВЗЛОМ БП (жёлтый); 

− индикатор БП ДГА Топливо (жёлтый); 

− индикатор БП ДГА Н/Х (жёлтый). 

Кнопка ДГА п/о и индикаторы "1МП"," 2МП", ПРОХОДНОЙ 

СВЕТОФОР БП, НЕИСПРАВНОСТЬ БП, ВЗЛОМ БП, ПОЖАР БП, БП ДГА 

Топливо, БП ДГА Н/Х устанавливаются на пульт-табло поста ЭЦ. 

Интерфейсные реле 1МП, 2МП, БПБ, БПК, НИ, ОС, ПС, ДГА1, ДГА2 

размещаются в станционном шкафу ПБУ типа АБП МПАБ-НСУ. 

Типы применяемых реле, кнопок и индикаторов определяются проектом и 

в данном приложении Б не представлены. 
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Б.1.4 Порядок работы 

Б.1.4.1 Порядок пропуска поездов по перегону, оборудованному 

устройствами АБП МПАБ-НСУ 

Б.1.4.2 В исходном состоянии перегон А - Б свободен, последний 

отправленный поезд прибыл на станцию приёма в полном составе, аппаратура 

устройств системы АБП МПАБ-НСУ включена и исправна. На ст. А (ст. Б) реле 

ЧКЖХ (НКЖХ) включено. Реле ЧОВ (НОВ), ЧОХ (НОХ), (ЧОКС (НОКС) –

тыловой контакт реле) выключены. Индикаторы НДСО (ЧДСО), ЧПО (НПО), 

НПП, (ЧПП), ЧПС (НПС) погашены. 

Б.1.4.3 Для отправления первого поезда чётного направления дежурный 

ст. А по телефонной связи запрашивает согласие у дежурного ст. Б, который 

подтверждает согласие путём нажатия кнопки ЧДСК. Станционный прибор 

ЧСРП ст. Б фиксирует замыкание контактов кнопки дачи согласия и передаёт 

соответствующую информацию по линии связи прибору СРП блок-поста. 

Прибор СРП блок-поста транслирует полученные сигналы. На ст. А прибор 

НСРП получает сигналы от прибора СРП блок-поста и включает чётное 

вспомогательное реле ЧОВ (рисунок Б.2). Через фронтовые контакты 

указанного реле замыкается цепь возбуждения вспомогательного реле 

отправления ЧОВ1 (рисунок Б.3). На пульт-табло ДСП ст. Б включается 

жёлтый индикатор ЧДСО. На пульт-табло ДСП ст. А включается зелёный 

индикатор ЧПС. Через фронтовой контакт реле ЧОВ1 готовится цепь 

возбуждения реле ЧОКС. 

Б.1.4.4 После открытия на ст. А выходного сигнала во входных цепях 

прибора НСРП переключаются контакты реле ЧОКС. Прибор НСРП фиксирует 

срабатывание реле ЧОКС и выключает питание обмотки реле ЧОВ. Контактами 

указанного реле размыкается цепь питания обмотки реле ЧОВ1 и оно отпускает 

свой якорь. На пульт-табло ДСП ст. А гаснет индикатор ЧПС и включается 

индикатор ЧПО. Выключением реле ЧОВ1 после срабатывания реле ЧОКС 

обеспечивается противоповторность открытия выходного светофора. 
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Рисунок Б.3 – Принципиальная схема шкафа ПБУ . Станция А 
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Б.1.4.5 Прибор НСРП ст. А передаёт прибору СРП блок-поста                             

(рисунок Б.4) информацию об открытии выходного сигнала в сторону блок-

поста. Прибор СРП блок-поста включает питание обмоток сигнального реле 

2БС (при условии свободности межпостового перегона 2МП) и передаёт 

соответствующую информацию прибору ЧСРП ст. Б. На блок-посту 

открывается проходной светофор 2Б, а на предупредительном светофоре П2Б 

выключается жёлтый – и включается зелёный огонь. Код, передаваемый в 

рельсовую цепь участка приближения 2БП, меняется с КЖ на З. 

Б.1.4.6 На ст. Б прибор ЧСРП воспринимает переданные прибором СРП 

блок-поста сигналы. На пульт-табло ДСП выключается индикатор ЧДСО и 

включается индикатор ЧПП. При этом станционный прибор ЧСРП блокирует 

свои входные цепи, подключённые к контактам кнопок дачи и отмены согласия 

на пульт-табло ДСП, и не реагирует на любое изменение её состояния. С этого 

момента исключается возможность отмены дежурным по ст. Б данного ранее 

согласия на отправление поезда со ст. А. 

Одновременно на пульт-табло ДСП обеих станций индикатор 

ПРОХОДНОЙ СВЕТОФОР БП меняет цвет с красного на белый. 

После отправления поезда и занятия им первой по ходу стрелочной 

секции выключается реле ЧОКС, закрывается выходной сигнал на ст. А. 

Б.1.4.7 В момент выхода головы поезда на перегон прибор НСРП ст. А и 

прибор СРП блок-поста фиксируют занятость межпостового перегона 1МП. 

Прибор СРП блок-поста передаёт информацию на ст. Б о занятости 

межпостового перегона 1МП. На пульт-табло ДСП обеих станций выключаются 

белые и включаются красные индикаторы "1МП". 

Б.1.4.8 В момент вступления головы поезда на рельсовую цепь участка 

приближения 2БП (рисунок Б.7) локомотивные устройства АЛС начинают 

воспринимать кодовые посылки (код З). Включается зелёный огонь 

локомотивного светофора. С момента вступления головы поезда на рельсовую 

цепь участка приближения 1БП приём кодов прекращается, т.к. передаваемые в 

рельсовую цепь 1БП сигналы ЛС (код КЖ) шунтируются колёсами 
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поезда. С момента вступления головы поезда на межпостовой перегон 2МП 

прибор ЧСРП ст. Б и прибор СРП блок-поста фиксируют его занятость. 

Проходной сигнал 2Б закрывается (рисунок Б.5). На пульт-табло ДСП обеих 

станций индикаторы ПРОХОДНОЙ СВЕТОФОР БП и "2МП" меняют цвет с 

белого на красный. 

Б.1.4.9 После освобождения поездом межпостового перегона 1МП, 

прибор НСРП ст. А и прибор СРП блок-поста фиксируют факт его свободности.  

На пульт-табло ДСП обеих станций выключаются красные и включаются белые 

индикаторы "1МП". После освобождения поездом участка приближения 2БП 

включается реле 2КК (рисунок Б.7). Прибор СРП блок-поста фиксирует 

фактическое проследование поездом блок-поста с контролем исправности 

кодовой рельсовой цепи участка приближения (замкнут фронтовой контакт 

реле 2КК во входной контрольной цепи прибора СРП). На пульт-табло ДСП ст. 

А выключается индикатор ЧПО. Прибор СРП блок-поста автоматически 

формирует сигнал дачи согласия на отправление второго поезда, включаются 

чётные вспомогательные реле ЧОВ и ЧОВ1. На пульт-табло ДСП ст. А 

включается индикатор ЧПС. Через фронтовой контакт реле ЧОВ1 готовится 

цепь возбуждения реле ЧОКС. 

После приготовления дежурным по ст. А маршрута отправления и 

открытия выходного сигнала, на ст. А во входных цепях прибора НСРП 

переключается контакт реле ЧОКС. Прибор НСРП фиксирует срабатывание 

реле ЧОКС и выключает питание обмотки реле ЧОВ. На пульт-табло ДСП ст. А 

гаснет индикатор ЧПС и включается индикатор ЧПО. 

Б.1.4.10 После прохода хвоста первого поезда за входной светофор 

прибор ЧСРП на ст. Б и прибор СРП блок-поста фиксируют факт освобождения 

межпостового перегона 2МП и переходят в режим ожидания фиксации 

фактического прибытия поезда. Кроме освобождения межпостового перегона, 

прибор ЧСРП ст. Б проверяется условие, что ранее прибором СРП блок-поста 

зафиксировано фактическое проследование прибывающего поезда через блок-

пост.  
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Рисунок Б.5 – Принципиальная схема автоматического блок-поста АБП МПАБ. 
Размещение в модуле. Схема включения проходных и предупредительных светофоров 
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Устройства АБП МПАБ. Размещение в модуле. Статив     

Рисунок  Б.6 - Принципиальная схема автоматического блок-поста

1. Генератор дизельной электростанции Р12,5Р2 должен быть включен в 

режиме генерации однофазного напряжения. 

2. Цепи, показанные утолщенными линиями, монтировать проводом сечением 

не менее 2,5 мм2.

3. * - марка кабеля определяется проектом электроснабжения.
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На пульт-табло ДСП обеих станций выключаются красные и включаются 

белые индикаторы "2МП". После проследования прибывающим поездом 

участка приближения и первого бесстрелочного участка ст. Б прибор ЧСРП 

фиксирует факт фактического прибытия поезда, на пульт-табло ДСП ст. Б 

гаснет индикатор ЧПП, а индикатор ПРОХОДНОЙ СВЕТОФОР БП 

светившийся до этого ровным красным светом переключается в мигающий 

режим работы. 

Б.1.4.11 Дежурный по ст. Б, убедившись по индикации на пульт-табло ДСП 

в прибытии поезда, должен нажать кнопку ЧДСК (согласие на приём второго 

поезда). Прибор ЧСРП ст. Б фиксирует замыкание контактов кнопки дачи 

согласия и передаёт соответствующую информацию по линии связи прибору СРП 

блок-поста. Прибор СРП блок-поста включает питание обмоток сигнального реле 

2БС. На блок-посту открывается проходной светофор 2Б, а на предупредительном 

светофоре П2Б выключается жёлтый – и включается зелёный огонь. Код, 

передаваемый в рельсовую цепь участка приближения 2БП, меняется с КЖ на З. 

На пульт-табло ДСП включается красный индикатор ЧПП и белый индикатор 

ПРОХОДНОЙ СВЕТОФОР БП в режиме непрерывного свечения. 

Б.1.4.12 Порядок работы устройств в момент вступления головы второго 

поезда на межпостовой перегон 2МП аналогичен порядку, приведённому в 

Б.1.4.7. 

Б.1.4.13 После освобождения вторым поездом межпостового перегона 

1МП прибор СРП блок-поста фиксирует факт его свободности и переходит в 

режим ожидания фиксации фактического проследования блок-поста. На пульт-

табло ДСП обеих станций выключаются красные и включаются белые 

индикаторы "1МП". После освобождения поездом первого по ходу участка 

приближения 2БП включается реле 2КК (рисунок Б.7). Прибор СРП блок-поста 

фиксирует фактическое проследование поездом блок-поста с контролем 

исправности кодовой рельсовой цепи участка приближения (замкнут 

фронтовые контакт реле 2КК во входной контрольной цепи счётно-решающего 
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прибора (рисунок Б.4)). На пульт-табло ДСП ст. А выключается индикатор 

ЧПО. Прибор СРП блок-поста автоматически формирует сигнал дачи согласия 

на отправление следующего поезда, включаются чётные вспомогательные реле 

ЧОВ и ЧОВ1. На пульт-табло ДСП ст. А включается индикатор ЧПС. Через 

фронтовые контакты реле ЧОВ1 готовятся цепи возбуждения реле ЧОКС. 

Б.1.4.14 Так как необходимости в отправлении следующего поезда нет, 

дежурный по ст. А не предпринимает действий по заданию маршрута 

отправления. Текущее состояние устройств АБП МПАБ-НСУ на ст. А и на 

блок-посту сохраняется до прибытия второго поезда на ст. Б. 

Б.1.4.15 После проследования хвоста второго поезда за входной светофор 

ст. Б прибор ЧСРП и прибор СРП блок-поста фиксируют факт освобождения 

межпостового перегона 2МП и переходят в режим ожидания фиксации 

фактического прибытия поезда. Кроме освобождения межпостового перегона, 

прибором ЧСРП ст. Б проверяется условие, что ранее прибором СРП блок-поста 

зафиксировано фактическое проследование прибывающего поезда через                   

блок-пост. На пульт-табло ДСП обеих станций выключаются красные и 

включаются белые индикаторы "2МП". После проследования прибывающим 

поездом участка приближения и первого бесстрелочного участка прибор ЧСРП 

ст. Б фиксирует факт фактического прибытия поезда. Устройства                              

АБП МПАБ-НСУ переходят в исходное состояние. На ст. Б гаснет индикатор 

ЧПП, на ст. А гаснет индикатор ЧПО. 

Б.1.4.16  Порядок работы устройств АБП МПАБ-НСУ при прохождении 

нечётного поезда аналогичен вышеизложенному с учётом изменения 

направления движения. 

Б.1.5 Порядок работы устройств АБП МПАБ-НСУ при прохождении 

хозяйственного поезда 

Б.1.5.1 При необходимости отправления хозяйственного поезда со 

станции А на перегон, ДСП ст. А по телефонной связи запрашивает согласие у 
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дежурного по ст. Б, который подтверждает согласие путём нажатия кнопки 

ЧДСК. Прибор ЧСРП ст. Б фиксирует замыкание контакта кнопки дачи 

согласия и передаёт соответствующую информацию по линии связи прибору 

СРП блок-поста. Прибор СРП блок-поста транслирует полученные сигналы. 

Станционный прибор НСРП ст. А получает сигналы от прибора СРП блок-

поста и включает чётное вспомогательное реле ЧОВ. Через фронтовые 

контакты этого реле замыкается цепь возбуждения вспомогательного реле 

отправления ЧОВ1. На пульт-табло ДСП ст. Б включается жёлтый индикатор 

ЧДСО. На пульт-табло ДСП ст. А включается индикатор ЧПС. 

Б.1.5.2 Дежурный по ст. А, приготовив маршрут отправления, нажимает 

кнопку ЧОХ. Прибор НСРП фиксирует нажатие указанной кнопки и включает 

реле отправления хозяйственного поезда ЧОХ, через фронтовые контакты 

которого замыкается цепь возбуждения вспомогательного реле отправления 

ЧОХ1. Реле ЧОХ1 подготавливает цепь включения электрозащёлки. 

Одновременно прибор НСРП выключает питание обмотки реле ЧОВ. Контактами 

этого реле размыкается цепь питания обмотки реле ЧОВ1. На пульт-табло ДСП ст. 

А гаснет индикатор ЧПС и включается индикатор ЧПО. После замыкания 

тылового контакта реле ЧОВ1 включается электрозащёлка ключа-жезла и 

становится возможным его изъятие дежурным по станции. После изъятия ключа-

жезла выключается реле ЧКЖХ1. Контакты указанного реле переключаются во 

входных контрольных цепях прибора НСРП. Прибор НСРП ст. А фиксирует 

выключение реле ЧКЖХ1 и формирует управляющую команду НМВВ на 

переключение реле ЧКЖХ в импульсный режим работы. На пульт-табло ДСП            

ст. А жёлтый индикатор ЧКЖХ переключается в мигающий режим работы. 

Б.1.5.3 После нажатия ДСП ст. А кнопки ЧОХ на пульт-табло ДСП ст. Б 

выключается индикатор ЧДСО и включается индикатор ЧПП. При этом 

станционный прибор ЧСРП блокирует свои входные цепи, подключённые к 

контактам кнопок дачи и отмены согласия на пульт-табло ДСП, и не реагируют 

на любое изменение её состояния. С этого момента исключается возможность 
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отмены дежурным по ст. Б данного ранее согласия на отправление                        

поезда со ст. А. 

Б.1.5.4 Прибор СРП блок-поста фиксирует факт изъятия ключа-жезла 

хозяйственного поезда и включает питание обмоток сигнального реле 2БС                        

(с контролем свободности межпостового перегона 2МП). На блок-посту 

открывается проходной светофор 2Б, а на предупредительном светофоре П2Б 

выключается жёлтый – и включается зелёный огонь. Код, передаваемый в 

рельсовую цепь участка приближения 2БП, меняется с КЖ на З. 

Б.1.5.5 В момент выхода головы хозяйственного поезда на межпостовой 

перегон 1МП прибор НСРП ст. А и прибор СРП блок-поста фиксируют 

занятость межпостового перегона 1МП. На пульт-табло ДСП обеих станций 

выключаются белые и включаются красные индикаторы "1МП". 

Б.1.5.6 В случае проследования хозяйственным поездом за проходной 

светофор блок-поста в момент освобождения первого межпостового перегона 

1МП прибор СРП блок-поста фиксирует его освобождение. Для возможности 

проследования блок-поста в обратном направлении прибор СРП блок-поста 

включает питание обмоток сигнального реле 1БС. На блок-посту открывается 

проходной светофор 1Б, а на предупредительном светофоре П1Б выключается 

жёлтый – и включается зелёный огонь. Проходной светофор 1Б закрывается 

после возвращения хозяйственного поезда на межпостовой перегон 1МП или в 

случае появления его занятости. 

Б.1.5.7 После возвращения хозяйственного поезда на ст. А прибор НСРП 

фиксирует фактическую свободность перегона. На пульт-табло ДСП обеих 

станций выключаются красные и включаются белые индикаторы "1МП". После 

установки ключа-жезла в пульт-табло ДСП на ст. А гаснет индикатор ЧПО, а на 

ст. Б – индикатор ЧПП. Устройства АБП МПАБ-НСУ переходят в исходное 

состояние. 

Б.1.5.8 Порядок работы устройств АБП МПАБ-НСУ при отправлении 

хозяйственного поезда со ст. Б аналогичен вышеизложенному с учётом 

изменения направления движения. 
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Б.1.6 Порядок работы устройств АБП МПАБ-НСУ в случае сбоя в 

работе или перехода счётно-решающей аппаратуры в защитное состояние 

Б.1.6.1 В случае сбоя в работе устройств АБП МПАБ-НСУ при 

отсутствии поезда на перегоне устройства фиксируют занятость межпостовых 

перегонов при их фактической свободности. При этом на пульт-табло ДСП обеих 

станций должны включиться индикаторы "1МП" ("2МП") красного цвета. 

В случае сбоя в работе во время следования поезда по межпостовым 

перегонам после освобождения поездом перегонов и фиксации станционным 

прибором СРП факта прибытия поезда на станцию в полном составе на пульт-

табло станции прибытия останется включённой индикация путевого прибытия 

при наличии индикации свободности межпостового перегона. Согласие на 

приём второго поезда не будет дано. Проследование вторым поездом (при его 

наличии) блок-поста должно осуществляться под запрещающее показание 

проходного светофора по радиоприказу в соответствии с требованиями 

Инструкции по движению и маневровой работе. 

Б.1.6.2 В случае перехода счётно-решающей аппаратуры в защитное 

состояние, индикатор СО должен переключиться на режим мигания с 

короткими импульсами свечения и длинными интервалами, при этом должны 

выключиться белые и включиться красные индикаторы "1МП", "2МП". 

Для обеспечения возможности пропуска поездов и перевода устройств 

АБП МПАБ-НСУ в исходное состояние после сбоя в работе или перехода в 

защитное состояние дежурный по станции приёма совместно с дежурным по 

станции отправления должны произвести ИВИС в соответствии с 

требованиями пункта Б.1.6.3. 

Б.1.6.3 После включения индикации сбоя в работе или индикации 

перехода устройств АБП МПАБ-НСУ в защитное состояние, дежурные по 

станциям должны произвести запуск процесса ИВИС. Указанная операция 

производится по регистрируемому приказу поездного диспетчера, с проверкой 

дежурными по станциям фактической свободности перегона от подвижного 

состава. Запуск ИВИС производится путём согласованного нажатия 
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дежурными по станции кнопок искусственной фиксации прибытия ЧИФП и 

НИФП соответственно. При этом строго одновременное нажатие указанных 

кнопок не является обязательным. Процесс искусственного восстановления 

исходного состояния запускается, если кнопки ЧИФП и НИФП нажаты 

одновременно или последовательно – одна за другой, в любом порядке, с 

интервалом времени между нажатиями не более одной минуты. 

Б.1.6.4 После нажатия последней из кнопок искусственной фиксации 

прибытия индикатор СО должен переключиться на режим мигания с равными 

длительностями импульсов и интервалов. В течение минуты после нажатия 

указанных кнопок должны выключиться красные и включиться белые 

индикаторы контроля свободности/занятости межпостовых перегонов. 

Указанная индикация включается только на основе ранее зафиксированного 

факта нажатия вспомогательных кнопок прибытия, т.к. техническое состояние 

аппаратуры и оборудования пунктов счета осей не проверено, и информация, 

получаемая от пунктов счёта, может быть недостоверной. 

Дежурные по станциям должны установленным порядком производить 

операции по отправлению следующего организованного поезда. 

Б.1.6.5 После отправления поезда (в момент закрытия выходного 

светофора на станции отправления) устройства АБП МПАБ-НСУ должны 

включить индикаторы занятости первого межпостового перегона на пульт-

табло ДСП обеих станций. 

Б.1.6.6 После выхода поезда за проходной светофор блок-поста 

(занятие рельсовой цепи участка приближения противоположного 

направления) на проходном светофоре блок-поста должен включиться 

красный огонь. Одновременно на пульт-табло ДСП обеих станций должна 

включиться индикация занятости второго межпостового перегона. 

Б.1.6.7 После проследования хвоста поезда за проходной светофор 

блок-поста формирование сигнала проследования блок-поста и сигнала дачи 

согласия на отправления второго поезда не осуществляется, поэтому после 

запуска ИВИС на перегон может быть отправлен только один поезд. 
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Если по мере следования первого, отправленного после запуска ИВИС, 

поезда все пункты счета перегона зафиксируют одно и то же количество осей, 

то устройства АБП МПАБ-НСУ фиксируют исправное техническое состояние 

аппаратуры и оборудования всех пунктов счета перегона. В этом случае, 

устройства АБП МПАБ-НСУ в момент проследования хвоста указанного 

поезда на станцию приёма, должны перейти в режим ожидания фиксации 

прибытия поезда. После фиксации прибором СРП фактического прибытия 

поезда по трём изолированным участкам, должны включиться индикаторы 

состояния свободности перегона, а индикатор СО должен переключиться в 

режим непрерывного свечения. С этого момента показания индикаторов 

свободности/занятости межпостовых перегонов должны определяться цепями 

автоматического контроля состояния свободности перегона методом счета 

осей, т.е. устройства АБП МПАБ-НСУ должны считаться исправными и далее 

должны работать установленным порядком. 

Если по мере следования первого, отправленного после нажатия кнопок 

искусственной фиксации прибытия, поезда пункты счета данного перегона 

зафиксируют разное количество осей, то аппаратура и оборудование всех 

пунктов счета перегона должны считаться неисправной. В этом случае, после 

проследования хвоста вышеуказанного поезда на станцию приёма, индикаторы 

состояния свободности межпостовых перегонов не должны включиться. 

Далее дежурные по станциям имеют возможность осуществлять пропуск 

поездов по перегону после повторного нажатия кнопок искусственной 

фиксации прибытия (повторный запуск процесса ИВИС), при этом порядок 

работы аналогичен вышеизложенному. 

Б.1.6.8 Если после запуска ИВИС индикатор СО не переключился в 

режим мигания с равными длительностями импульсов и интервалов, а 

индикация занятости межпостовых перегонов выключилась в течении одной 

минуты (не более), то дежурные по станциям должны поставить в известность 

электромеханика СЦБ о необходимости принятия мер к устранению 

неисправности устройств АБП МПАБ-НСУ. Дежурные по станциям имеют 
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возможность установленным порядком производить операции по 

отправлению следующего организованного поезда в соответствии с 

требованиями пункта Б.1.6.3. 

Б.1.6.9 В случае необходимости отправления на перегон 

хозяйственного поезда, порядок работы устройств АБП МПАБ-НСУ до 

момента возвращения хозяйственного поезда на станцию отправления и 

установки ключа-жезла в пульт-табло ДСП аналогичен порядку, изложенному 

в пункте Б.1.5.1, с учётом следующих особенностей: 

− выключение белых и включение красных индикаторов состояния 

свободности/занятости межпостовых перегонов на пульт-табло ДСП 

происходит не в момент фактического вступления хозяйственного поезда на 

межпостовой перегон, а после изъятия дежурным по станции отправления 

ключа-жезла хозяйственного поезда; 

− в случае занятия хозяйственным поездом любого из межпостовых 

перегонов красные индикаторы занятости межпостовых перегонов остаются 

во включённом состоянии до момента возврата ключа-жезла в пульт-табло 

ДСП станции отправления и повторного запуска процесса ИВИС в 

соответствии с требованиями Б.1.6.3; 

− после проследования хозяйственным поездом за проходной светофор 

блок-поста устройства АБП МПАБ-НСУ не формируют сигналы на 

включение разрешающих показаний. Указанный светофор остаётся закрытым. 

Проследование хозяйственным поездом светофора блок-поста в обратном 

направлении осуществляется по запрещающему показанию. 

После установки ключа-жезла в аппарат ДСП, на пульт-табло ДСП 

станции отправления индикатор КЖХ загорается ровным жёлтым светом. При 

этом индикаторы ПО на пульт-табло ДСП станции отправления и ПП на 

пульт-табло ДСП станции приёма не выключаются. Также не выключаются 

красные индикаторы занятости межпостовых перегонов. Устройства 

находятся в режиме проверки исправного состояния оборудования пунктов 

счета (индикаторы СО на обеих станциях продолжают работать в мигающем 
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режиме с равными длительностями импульсов и интервалов). Для 

осуществления дальнейших операций по пропуску поездов по перегону 

дежурным по станциям, ограничивающих перегон, необходимо произвести 

повторный запуск ИВИС в соответствии с Б.1.6.3. 

Б.1.6.10 Если в течении одной минуты (не более) после запуска ИВИС 

на пульт-табло станций не выключается индикация занятости перегона, то 

устройства АБП МПАБ-НСУ считаются неисправными. В этом случае 

дежурные по станциям должны поставить в известность электромеханика СЦБ 

о необходимости принятия мер к немедленному устранению неисправности 

устройств полуавтоматической блокировки. Действие устройств 

полуавтоматической блокировки должно быть прекращено приказом 

диспетчера, а движение поездов должно осуществляться по телефонным 

средствам связи (согласно требованиям Приложения 8 "Инструкция по 

движению поездов и маневровой работе на железнодорожном транспорте 

Российской Федерации" документа "Правила технической эксплуатации 

железных дорог Российской Федерации"). 

Б.1.7 Средства измерения, инструменты и принадлежности 

Для обслуживания устройств системы АБП МПАБ необходимы средства 

измерения, инструменты и принадлежности аналогичные указанным в А.1.6 

приложения А настоящего руководства. 

Б.1.8 Описание составных частей устройств АБП МПАБ-НСУ 

Б.1.8.1 Аппаратура пункта счёта осей 

Пункт счёта предназначен для получения первичной информации о 

количестве осей подвижного состава, проследовавших над датчиком счёта  

осей и передачи полученных данных по КПС счётно-решающему прибору. 

Путевой датчик 1/2ПД устанавливается на ординате оси блок-поста. 

Датчик закрепляется на подошве рельса, на одной рельсовой нити с 
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датчиками, устанавливаемыми на границах межстанционного перегона. В 

остальном назначение и размещение аппаратуры пункта счета 1/2ПС 

аналогично назначению аппаратуры пунктов счета, размещаемых на границах 

станций (у входных светофоров), ограничивающих перегон, и подробно 

изложены в приложении А. 

Назначение кабеля КПС, блока НСУ, коробки соединительной КС НСУ 

подробно изложено в приложении А настоящего руководства. 

Б.1.8.2 Постовая аппаратура блок-поста 

Б.1.8.2.1 Прибор счётно-решающий СРП блок-поста предназначен для 

выполнения следующих функций: 

− контроль состояния свободности (занятости) прилегающих 

межпостовых перегонов на основе данных, полученных от пункта счёта блок-

поста и счётно-решающих приборов соседних станций; 

− фиксация факта проследования поезда через блок-пост в полном 

составе с контролем исправной работы кодовых рельсовых цепей участков 

приближения; 

− контроль текущего состояния устройств на блок-посту по средствам 

опроса цепей сбора контрольной информации; 

− непрерывный обмен информацией со счётно-решающими приборами 

соседних станций; 

− возможность искусственного восстановления исходного состояния 

(ИВИС) по команде дежурных по станциям, ограничивающим перегон; 

− архивация и протоколирование данных о работе устройств. 

Б.1.8.2.2 Дифференциальная система ДС предназначена для 

согласования четырёхпроводных окончаний модемов счётно-решающих 

приборов с двухпроводными окончаниями линий связи. 

Б.1.8.2.3 Блоки защиты Бз предназначены для защиты внутренних цепей 

счётно-решающих приборов от электрических перенапряжений, возникающих в  
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кабеле связи со счётно-решающими приборами соседних станций. 

Б.1.8.2.4 Устройство защиты УЗИ и УЗФ предназначены для защиты 

аппаратуры от внешних электрических перенапряжений, возникающих в КПС. 

Б.1.8.2.5 Релейные исполнительные цепи 

− сигнальные реле 1БС и 2БС предназначены для управления 

показаниями проходных и предупредительных светофоров блок-поста, а также 

для выбора значности кодов АЛС, передаваемых в рельсовые цепи участков 

приближения; 

− реле дистанционного пуска ДГА – ДП; 

− цепи включения аппаратуры питающих концов предназначены для 

формирования рабочего тока сигналов АЛС, обеспечивают возможность 

регулировки величины рабочего тока, а также возможность регулировки 

временных параметров кода АЛС. Цепи включения аппаратуры релейных 

концов рельсовых цепей участков приближения 1БП и 2БП предназначены для 

обеспечения условий работы импульсных путевых реле 1БПИ и 2БПИ, 

контакты которых используются в работе цепей контроля наличия сигналов 

АЛС в рельсовых цепях участков приближения 1БП и 2БП (в отсутствие 

поезда на участках приближения).  

− цепи контроля наличия сигналов АЛС в рельсовых цепях участков 

приближения 1БП и 2БП обеспечивают контроль исправности рельсовых 

цепей участков приближения отсутствие поезда, а также в процессе фиксации 

фактического проследования поезда через блок-пост. Кроме того, с помощью 

указанных цепей осуществляется контроль целостности изоляции 

изолирующих стыков у проходных светофоров блок-поста; 

− цепи выбора кодов автоматической локомотивной сигнализации (АЛС), 

передаваемых в рельсовые цепи участков приближения 1БП и 2БП обеспечивают 

выбор одного из двух возможных кодов АЛС: З или КЖ, в зависимости от 

состояния сигнального реле соответствующего проходного светофора; 

− цепи включения ламп проходных светофоров 1Б и 2Б обеспечивают: 

• контроль целостности основных и резервных нитей ламп красных 
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огней в холодном и в горячем состояниях; 

• контроль целостности основных нитей ламп зелёных огней в горячем 

состоянии; 

• автоматическое переключение рабочей цепи лампы на резервную 

нить в случае обрыва основной нити; 

• цепи включения ламп предупредительных светофоров П1Б и П2Б 

обеспечивают: 

• контроль целостности основных нитей ламп в горячем состоянии; 

• автоматическое переключение рабочей цепи лампы на резервную 

нить в случае обрыва основной нити. 

Б.1.8.2.6 В цепи и устройства электропитания входит: 

− малообслуживаемая аккумуляторная батарея номинальным 

напряжением 24 В со средней точкой (два последовательно включенных 

аккумулятора типа 12V OPzV 100 или аналогичные по характеристикам) 

предназначена для использования в качестве резервного источника 

электропитания устройств блок-поста, в случае отсутствия напряжений 

основного и резервного (внешнего или ДГА) источников электроснабжения. 

При этом от батареи получают питание цепи включения ламп проходных 

светофоров (вся батарея), а также релейные цепи (одна секция батареи 

напряжением 12 В). Напряжение батареи 24 В выбрано для компенсации 

падения напряжения в кабеле в случае удалённого расположения проходных 

светофоров от транспортабельного модуля. Благодаря этому, устройства 

позволяют выбрать удобное место для установки транспортабельного модуля 

на удалении до 100 м (по кабелю) от места установки проходных светофоров; 

− два зарядных устройства типа РТА-1 предназначены для 

поддержания напряжения на батарее в заданных пределах; 

− дизель-генераторный агрегат (ДГА) и шкаф управления ДГА. 

Дизель-генераторный агрегат мощностью не менее 6 кВ·А (тип уточняется 

при разработке рабочего проекта) предназначен для резервного 

электропитания цепей включения ламп предупредительных светофоров и 
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аппаратуры рельсовых цепей участков приближения, которые работают 

только при наличии напряжения переменного тока (рельсовые цепи и 

предупредительные светофоры), а также бытовых нагрузок блок-поста 

(отопление, освещение). Необходимость установки на блок-посту ДГА 

определяется при разработке рабочего проекта, в соответствии с требованиями 

технического задания и технических условий. Шкаф управления ШУ ДГА 

поставляется в комплекте с ДГА и предназначен для управления режимами 

работы ДГА, а также режимами работы устройств вентиляции генераторного 

помещения. ДГА и ШУ ДГА, как правило, устанавливаются в отдельном 

отсеке транспортабельного модуля блок-поста. Необходимость применения 

ДГА определяется техническим заданием на проектирование; 

− источник бесперебойного питания БП типа ИБП-14/12-10 

предназначен для электропитания счётно-решающих приборов СРП, а при 

выключенных источниках внешнего электроснабжения обеспечивают работу 

СРП в течение 8 часов (не менее), при условии, что до этого внешние 

источники электроснабжения не отключались в течение 24 часов (не менее); 

− фильтр Ф предназначен для защиты цепи питания блока НСУ от 

коммутационных электрических помех; 

− блок питания напольной аппаратуры БП1 типа БП НСУ-01 

предназначен для формирования напряжения, необходимого для 

электропитания блока НСУ. 

Б.1.8.2.7 Цепи сбора контрольной информации предназначены для 

ввода в прибор СРП следующей контрольной информации: 

− положение якорей сигнальных и огневых реле проходных и 

предупредительных светофоров; 

− положение якорей аварийных реле; 

− положение якоря реле контроля напряжения батареи (КНБ); 

− положение якорей реле контроля наличия сигналов АЛС в рельсовых 

цепях участков приближения; 

− положение якорей исполнительных реле в составе устройств 
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пожарной и охранной сигнализаций. 

Б.1.8.2.8 В состав оборудования, размещаемого на станции входит: 

− станционные устройства МПАБ, их состав, назначение и размещение 

подробно изложены в Приложении А; 

− кнопка дистанционного пуска/останова ДГА п/о предназначена для 

обеспечения возможности дистанционного пуска и остановки дизель-

генераторного агрегата; 

− интерфейсные реле 1МП, 2МП, БПБ, БПК, НИ, ОС, ПС, ДГА1, ДГА2 

предназначены для коммутации цепей соответствующих индикаторов на 

пульт-табло ДСП; 

− двухцветный индикатор "1МП" (белый/красный) - отображение 

состояния свободности/занятости межпостового перегона 1МП; 

− двухцветный индикатор "2МП" (белый/красный) - отображение 

состояния свободности/занятости межпостового перегона 2МП; 

− двухцветный индикатор ПРОХОДНОЙ СВЕТОФОР БП 

(белый/красный) - отображение открытого/закрытого состояния любого 

проходного светофора блок-поста, а также обрыва цепи включения любой из 

ламп проходных и предупредительных светофоров (мигающее состояние 

белого/красного индикатора совместно с мигающим состоянием индикатора 

НЕИСПРАВНОСТЬ); 

− индикатор НЕИСПРАВНОСТЬ БП (жёлтый) - отображение наличия 

неисправности устройств блок-поста; 

− индикаторы ПОЖАР БП (жёлтый) и ВЗЛОМ БП (жёлтый) - 

отображение возникшей угрозы пожара на блок-посту, а также угрозы 

проникновения посторонних в помещение блок-поста; 

− индикатор БП ДГА Топливо (жёлтый) - предупреждает о снижении 

уровня топлива в баке ДГА до отметки, обеспечивающей работу ДГА в 

течение двух часов, не более; 

− индикатор БП ДГА Н/Х (жёлтый) - отображает режимы работы ДГА 

- на нагрузку и вхолостую. 
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Б.2 ИСПОЛЬЗОВАНИЕ ПО НАЗНАЧЕНИЮ 

Б.2.1 Эксплуатационные ограничения аналогичные изложенным в 2.1 

настоящего РЭ. 

Б.2.2 Подготовка к использованию в работе аппаратуры                                    

АБП МПАБ - НСУ 

Меры безопасности при подготовке к работе, порядок осмотра и проверки 

готовности аппаратуры к работе аналогичны, изложенным в 2.2.1 и 2.2.2 

настоящего РЭ. 

Б.2.3 Комплексное опробование аппаратуры АБП МПАБ-НСУ и 

настройка аппаратуры 

Комплексное опробование аппаратуры АБП МПАБ-НСУ включает в себя 

перечень проверок: 

− проверку готовности напольного оборудования; 

− наладку каналов обмена данными; 

− проверку готовности постовой аппаратуры блок-поста. 

Б.2.3.1 Произвести проверку готовности напольного оборудования: 

− осмотреть кабельную трассу от блок-поста до пункта счёта осей; 

− проверить состояние кабельной муфты (КМ) и габаритов её 

установки, в том числе на пункте счёта; 

− проверить наличие водоотводов от КМ и шпального ящика, в котором 

установлен путевой датчик; 

− убедиться в отсутствии механических повреждений корпуса путевого 

датчика и держателей; 

− проверить вертикальный и горизонтальный габарит установки ПД       

(см. 3.3.2.1 и 3.3.2.2 настоящего РЭ), а также надёжность крепления путевого 

датчика к подошве рельса; 

− убедиться в отсутствии повреждений шланга соединительного кабеля, 
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проложенного от путевого датчиков к муфте КМ; 

− проверить отсутствие противоугонов в шпальном ящике, в котором 

установлен путевой датчик; 

− проверить уровень подрезки балласта в шпальном ящике (норма – не 

менее 100 мм от подошвы рельса); 

− убедиться в отсутствии посторонних металлических предметов в 

непосредственной близости от мест установки путевого датчика; 

− в зимнее время проверить наличие временных сигнальных знаков в 

соответствии с Приложением №7 к ПТЭ железных дорог РФ: "Инструкция по 

сигнализации на железнодорожном транспорте Российской Федерации". 

Б.2.3.2 Наладка каналов обмена данными (см. 2.2.3.2 настройка                 

блоков ДС)  

Б.2.3.3 Проверка готовности постовой аппаратуры 

Проверка готовности постовой аппаратуры АБП МПАБ-НСУ 

производится одновременно на обеих станциях, ограничивающих перегон, и 

блок-посту тремя бригадами – по одной бригаде на каждой станции и одна 

бригада на блок-посту. Каждая бригада должна использовать 

специализированный макет, который собирается и подключается на время 

проверки к клеммам шкафа ПБУ и постового шкафа блок-поста. 

Перед проверкой готовности постовой аппаратуры устройств                           

АБП МПАБ-НСУ необходимо: 

− убедиться в готовности к работе напольного оборудования (см. 

Б.2.3.1); 

− убедиться, что исполненный монтаж цепей обмена данными между 

всеми приборами СРП полностью соответствует проектной документации и 

выполнена наладка каналов обмена (см. Б.2.3.2); 

− убедиться в настройке модемов (положение переключателей модемов 

блока БМР) в составе прибора СРП блок-поста и приборов СРП обеих станций, 
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ограничивающих перегон, см. таблицу ниже: 

ст. А Переключатели блок-

пост 

Переключатели ст. Б Переключатели 

1модем 2модем 1модем 2модем 1модем 2модем 

Блок 

БМР 

ON

1 2  

ON

2

*

1  

Блок 

БМР 

ON

1 2  

ON

1 2  

Блок 

БМР 

ON

1 2  

ON

1

*

2  

* Примечание: -  положение переключателя не имеет значения 

− проверить уровень выходного напряжения блока ИБП (см. 3.5 

настоящего РЭ). 

Б.2.3.3.1 Включить электропитание устройств на обеих станциях и на 

блок-посту. Установить на СРП (блок БМР) режим работы индикатора "ЧИСЛО 

ОСЕЙ – КАНАЛ1" с точкой после младшего разряда.  При этом, на 

индикаторах "ЧИСЛО ОСЕЙ – КАНАЛ1" и "ЧИСЛО ОСЕЙ – КАНАЛ2" 

должен отобразиться цифробуквенный код в соответствии с рисунком Б.2.1. 

 

 

 

Рисунок Б.2.1 

Б.2.3.3.2 Нажать и отпустить кнопки РИВ на лицевых панелях блоков 

БМР-02 приборов СРП обеих станций перегона и СРП блок-поста. При этом на 

индикаторах "ЧИСЛО ОСЕЙ – КАНАЛ1" и "ЧИСЛО ОСЕЙ – КАНАЛ2" 

должен отобразиться цифробуквенный код в соответствии с рисунком Б.2.2. 

 

Рисунок Б.2.2 
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Б.2.3.3.3 На пульт-табло каждой из станций, ограничивающих перегон, 

кратковременно нажать кнопку искусственной фиксации прибытия (ИФП), 

таким образом, чтобы интервал времени между моментом нажатия кнопки на 

одной станции и моментом нажатия кнопки на другой станции не превышал 

одной минуты. После нажатия кнопки ИФП на блоке БМР в зоне 

РЕГИСТРАТОР включится на 2-3 сек. индикатор ИВ. При этом на индикаторах 

"ЧИСЛО ОСЕЙ – КАНАЛ1" и "ЧИСЛО ОСЕЙ – КАНАЛ2" должен 

отобразиться цифробуквенный код соответствии с рисунком Б.2.3. 

 

Рисунок Б.2.3 

Б.2.3.3.4 Начнётся процесс автоматической настройки аппаратуры 

счётного пункта. Нажатием кнопок РЕЖИМ и "►" на лицевой панели блока 

БМР перейти в состояние просмотра пункта счета. При этом на индикаторах 

"ЧИСЛО ОСЕЙ – КАНАЛ1" и "ЧИСЛО ОСЕЙ – КАНАЛ2" должен 

отобразиться цифробуквенный код: "1П1. " и "Ахх" соответственно (где хх –

цифровые значения настройки прибора НСУ).  

По окончании процесса настройки на индикаторах "ЧИСЛО ОСЕЙ – 

КАНАЛ1" и "ЧИСЛО ОСЕЙ – КАНАЛ2" должен отобразиться 

цифробуквенный код в соответствии с рисунком Б.2.4. 

 

Рисунок Б.2.4 

С момента появления на индикаторах "ЧИСЛО ОСЕЙ – КАНАЛ2" кода 

"000" процесс настройки можно считать законченным. 
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Б.2.4 Действия персонала в экстремальных ситуациях аналогичны 

действиям, изложенным в пункте 2.4 настоящего РЭ. 

Б.2.5 Действия персонала при неисправностях счётно-решающей 

аппаратуры 

Встроенные в счётно-решающую аппаратуры устройства диагностики 

позволяют автоматически выявлять неисправности программно-аппаратных 

узлов и блоков. Цифробуквенный код неисправности отображается на 

индикаторах "ЧИСЛО ОСЕЙ - КАНАЛ1" и "ЧИСЛО ОСЕЙ - КАНАЛ2" 

расположенных на лицевой панели блока БМР-02.  

Расшифровка кодов неисправностей, а также других индикационных 

символов, и способы устранения неисправностей приведены в таблицах А.2.1 и 

А.2.2 приложения А настоящего РЭ. 
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Б.3 ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ 

Б.3.1 Общие указания 

Выполняются аналогичным образом, см. Приложение А. 

Б.3.2 Меры безопасности 

При выполнении работ должны соблюдаться требования следующих 

документов: 

− правила по охране труда при техническом обслуживании и ремонте 

устройств сигнализации, централизации и блокировки ОАО "РЖД"                           

(ПОТ РЖД-4100612-ЦШ-074-2015), утверждёнными ОАО "РЖД" № 2765р от 

26.11.2015 г. 

− инструкция по обеспечению безопасности движения поездов при 

производстве работ при технической эксплуатации устройств и систем СЦБ" 

(ЦШ-530-11, утверждённой распоряжением ОАО "РЖД" от 20.09.2011               

№ 2055р) 

Проверка технического состояния напольного оборудования, выполняется 

электротехническим персоналом, имеющим группу по электробезопасности при 

работе в электроустановках до 1000 В не ниже III, перед началом работ 

проинструктированным установленным порядком. Работы на железнодорожных 

путях должны производиться бригадой не менее, чем из двух работников. 

Техническое обслуживание напольного оборудования пунктов счета 

производится в свободное от движения поездов время, по согласованию с ДСП 

станции, в соответствии с требованиями настоящего руководства, как правило, 

без прекращения действия устройств.  

Перед началом работ по техническому обслуживанию напольного 

оборудования руководитель работ должен сделать запись в Журнале осмотра с 

указанием времени начала работ. 
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Б.3.3 Техническое обслуживание устройств АБП МПАБ-НСУ  

Техническое обслуживание устройств АБП МПАБ-НСУ выполняется 

порядком, аналогичным изложенному в пунктах 3.3, 3.4, 3.5 настоящего РЭ. 

Регулировка положения путевого датчика типа ДПЭП-М-У по 

горизонтали/вертикали относительно головки рельса, а также его замена в 

случае неисправности должны выполняться в соответствии с требованиями 

документа "Датчик путевой электромагнитный парный, универсальный. 

Руководство по эксплуатации (УЖДА-03-15.001 РЭ)". 

Б.4 МАРКИРОВКА 

Маркировка устройств АБП МПАБ-НСУ осуществляется в соответствии 

с требованиями раздела 4 настоящего РЭ. 

Б.5 УПАКОВКА 

Упаковка аппаратуры АБП МПАБ-НСУ осуществляется согласно 

требованиям раздела 5 настоящего РЭ. 
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