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Настоящее руководство по эксплуатации УЖДА-12-20 РЭ (далее – РЭ) 

предназначено для использования работниками, связанными с эксплуатацией и 

техническим обслуживанием аппаратуры железнодорожного переезда или 

пешеходного перехода (далее – ПП), оборудованного устройствами 

микропроцессорной автоматической переездной и пешеходной сигнализации 

(далее – АППС). 

РЭ содержит сведения о назначении, составе, принципе действия и 

технических характеристиках устройств АППС, определяет порядок 

эксплуатации и технического обслуживания устройств. 

Для эксплуатации и технического обслуживания устройств АППС 

допускается технический персонал, изучивший настоящее руководство по 

эксплуатации и прошедший комиссионную проверку знаний принципов работы 

устройств АППС, правил безопасности при проведении работ и имеющий группу 

по электробезопасности при работе в электроустановках до 1000 В не ниже III. 

Данное руководство разработано с учётом требований следующих 

документов: 

‒ "Правила технической эксплуатации железных дорог Российской 

Федерации", утверждены Приказом Министерства транспорта Российской 

Федерации от 21 декабря 2010 г. № 286; 

‒ "Условия эксплуатации железнодорожных переездов", утверждены 

приказом Минтранса России № 237 от 31.07.2015 г;  

‒ "Инструкция по обеспечению безопасности движения поездов при 

производстве работ при технической эксплуатации устройств и систем СЦБ"            

(ЦШ-530-11, утверждена распоряжением ОАО "РЖД" от 20.09.2011 г. № 2055р); 

‒ "Инструкция по технической эксплуатации устройств и систем 

сигнализации, централизации и блокировки", распоряжение ОАО "РЖД" от 

30.12.2015 г. № 3168р (в ред. распоряжения ОАО "РЖД" от 01.09.2016 № 1795р 

и распоряжения ОАО "РЖД" от 18.02.2019 № 286/р); 
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‒ "Правила по охране труда при техническом обслуживании и ремонте 

устройств сигнализации, централизации и блокировки в ОАО "РЖД"                       

ПОТ РЖД-4100612 ЦШ-2020; 

‒ "Правила по монтажу устройств СЦБ" ПР 32 ЦШ 10.02-96; 

‒ "Микропроцессорная автоматическая переездная и пешеходная 

сигнализация (АППС)" Технические решения УЖДА-12-20 ТР; 

‒ Дополнение 1 к техническим решениям УЖДА-12-20 ТР "Применение 

рельсовых цепей в качестве устройств контроля свободности участков переезда" 

УЖД-12-20 Д1; 

‒ Дополнение 2 к техническим решениям УЖДА-12-20 ТР "Применение 

устройств АППС в качестве устройств контроля свободности участков переезда" 

УЖДА-12-20 Д2; 

‒ Дополнение 3 к техническим решениям УЖДА-12-20 ТР "Применение 

устройств АППС на участках, оборудованных устройствами автоматической 

блокировки с централизованным размещением оборудования"; 

‒ Дополнение 1 к техническим решениям УЖДА-17-05 ТР "Устройства 

контроля свободности зоны переезда КСЗП УЖДА"; 

‒ "Применение напольной светодиодной полосы на пешеходных 

переходах со световой и звуковой сигнализацией" Технические решения       

УЖДА-19-10 ТР. 
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ТЕРМИНЫ, ОПРЕДЕЛЕНИЯ И СОКРАЩЕНИЯ 

В настоящем руководстве по эксплуатации применены следующие 

термины, определения и сокращения: 

АБ – устройства автоматической блокировки; 

АБТЦ – автоблокировка с тональными рельсовыми цепями и 

централизованным размещением оборудования; 

АВЗ – аварийно-восстановительный запас; 

АПС – автоматическая переездная сигнализация; 

АППС – микропроцессорная автоматическая переездная и пешеходная 

сигнализация; 

АРМ ДСП – автоматизированное рабочее место ДСП; 

ББК – базовый блок контроля; 

БЗБ – блок автоматического заряда аккумуляторной батареи; 

БКСП – блок определения свободности зоны переезда; 

БООВ – блок отсчёта времени; 

БП НСУ – блок питания НСУ; 

ВИС – восстановления исходного состояния; 

ВН – устройства видеонаблюдения; 

ДСП – дежурный по станции; 

ИВПК – кнопка искусственного восстановления исходного состояния; 

ИК – модуль интерфейсного конвертора; 

КЗК – датчик контроля занятости крышки; 

КМ – кабельная муфта; 

КПС – кабель питания и связи; 

КСЗП – устройства контроля свободности зоны переезда; 

КСК – модуль контроля состояния контактов; 

КС НСУ-П – коробка соединительная для напольных счётных устройств 

промежуточного пункта счёта; 

КС НСУ-К – коробка соединительная для напольных счётных устройств 

конечного пункта счёта; 

КМС – коммутатор цепей связи; 

МДВ-Б – модуль дискретного ввода; 

МВИ – модуль включения индикации; 
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НРТ – блок напольного ретранслятора сигналов; 

НСУ – напольное счётное устройство; 

ПД – путевой датчик; 

ПП – пешеходный переход; 

ПРК – путевая разветвительная коробка; 

ПРС – путевой ретранслятор сигналов; 

ПС – пункт счёта осей подвижного состава; 

РИВ – разрешение искусственного восстановления; 

РЦ – рельсовая цепь; 

РЭ – руководство по эксплуатации; 

СВЗ – подсистема включения заградительных сигналов в сторону ж. д. 

транспорта; 

СПИ – подсистема передачи информации; 

СУЗЭ – подсистема управления заграждающими элементами; 

СУС – подсистема управления переездными светофорами и акустическими 

извещателями; 

СУШ – подсистема управления шлагбаумами; 

СУЩПС – подсистема управления индикацией и контроля кнопок на 

щитке дежурного по переезду; 

СЦБ – сигнализация, централизация и блокировка; 

ТО – технология обслуживания; 

ТООВ – табло обратного отсчёта времени до включения переездной 

сигнализации; 

ТС – транспортное средство; 

УВИР-01 – модуль включения реле; 

УВМП – управляющий вычислительный модуль переезда; 

УЗ – устройства заграждения; 

УЗП – устройства заграждения на переезде; 

УМПС – станционный управляющий модуль переезда; 

Участки переезда – участки приближения/удаления, а также путевой 

участок переезда/пешеходного перехода; 

ЭЦ – устройства электрической централизации стрелок и сигналов. 



Изм Кол.уч Лист Подп. Дата 

Лист 

УЖДА–12–20 РЭ 
№док 

Формат А4 

 

  

8 

 И
н

в
. 

№
 п

о
д

л
. 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а

 

 В
за

м
. 

и
н

в
. 

№
 

И
н

в
. 

№
 д

у
б

л
. 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а

 

 

1 ОПИСАНИЕ И РАБОТА 

1.1 Описание и работа устройств АППС 

1.1.1 Назначение 

1.1.1.1 Устройства АППС предназначены для оснащения пешеходных 

переходов и железнодорожных переездов общего и необщего пользования, 

обслуживаемых и не обслуживаемых дежурным работником. 

1.1.1.2 Устройства АППС могут применяться при любом виде тяги 

поездов, любых типах рельсов, как при модернизации существующих переездов 

и ПП, так и при новом строительстве. 

Устройства АППС могут применяться на железнодорожных переездах и 

пешеходных переходах, расположенных на однопутных и многопутных 

перегонах, оборудованных и не оборудованных устройствами автоматической 

блокировки (далее – АБ) или расположенных в пределах железнодорожных 

станций, оборудованных устройствами релейной электрической централизации, 

релейно-процессорной или микропроцессорной централизации стрелок и 

сигналов. 

1.1.1.3 Устройства АППС разработаны на основе применения 

специализированных электронных модулей, производства ООО "УЖДА",                  

г. Екатеринбург, и отсутствия в составе электромагнитных реле СЦБ. 

1.1.1.4 Устройства АППС могут применяться со всеми, разрешёнными к 

применению на ОАО "РЖД", типами устройств заграждения (далее – УЗ). 

Устройства АППС обеспечивают возможность увязки с устройствами АБ, 

релейной ЭЦ, РПЦ, МПЦ, а также с устройствами удаленной диагностики и 

мониторинга и прочими устройствами ЖАТ по релейному или электронному 

(RS-485, RS-422, Ethernet) интерфейсам. 

Кроме того, устройства АППС обеспечивают возможность совместного 

применения с устройствами контроля свободности зоны переезда (далее – КСЗП 

УЖДА), табло обратного отсчёта времени до включения переездной 

сигнализации (далее – устройства ТООВ), а также напольной светодиодной 
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полосой на пешеходном переходе со световой и звуковой сигнализацией. 

1.1.2 Основные сведения 

1.1.2.1 В общем случае, для всех переездов, оборудованных светофорной 

сигнализацией, и ПП, оборудованных звуковой и световой сигнализацией, 

устройства АППС обеспечивают: 

‒ контроль состояния свободности/занятости участков приближения и 

путевого участка переезда или ПП (далее – участки переезда или участки ПП) с 

применением сертифицированной напольной аппаратуры счёта осей 

(приложение А) или типовой аппаратуры рельсовых цепей (далее – РЦ); 

‒ включение запрещающей оптической и акустической сигнализаций 

на переезде (далее – сигналы, запрещающие движение транспортных средств 

(далее – ТС)) в момент занятия подвижным составом любого из участков 

приближения к переезду; 

‒ включение запрещающей оптической и акустической сигнализации 

на ПП в момент занятия подвижным составом любого из участков приближения 

к ПП; 

‒ выключение сигналов, запрещающих движение ТС после 

освобождения подвижным составом зоны переезда; 

‒ выключение запрещающей оптической и акустической сигнализации 

на ПП после освобождения подвижным составом зоны ПП. 

1.1.2.2 Устройства АППС функционируют на основе применения 

специализированного электронного управляющего вычислительного модуля 

переезда (далее – УВМП) типа УВМ-01 (черт. УЖДА-14-28). 

УВМП является ядром системы и в процессе работы выполняет все 

основные логические функции по управлению работой и контролю текущего 

состояния устройств на переезде и ПП. 

С целью повышения отказоустойчивости устройств АППС на 

железнодорожных переездах может предусматриваться резервирование УВМП. 

При этом в исходном состоянии устройства АППС будут функционировать под 

управлением основного УВМП, а в случае возникновения неисправности 
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основного УВМП, устройства АППС автоматически переключаются на работу 

от резервного. Резервирование УВМП может предусматриваться по требованию 

заказчика и указывается в техническом задании на проектирование. 

Кроме того, в состав устройств АППС могут входить следующие 

электронные модули: 

‒ модуль контроля состояния контактов типа КСК (черт. УЖДА-11-11); 

‒ модуль дискретного вывода типа МДВ-Б (черт. УЖДА-14-24); 

‒ модуль включения исполнительных реле типа УВИР-01                         

(черт. УЖДА-17-07); 

‒ модуль включения индикации типа МВИ (черт. УЖДА-14-23). 

Модули типов УВМ-01, КСК, МДВ-Б, УВИР-01 и МВИ рассчитаны для 

работы в макроклиматических районах с умеренным и холодным климатом 

(далее – УХЛ) и категории размещения 2 в соответствии с ГОСТ 15150 для 

эксплуатации при температуре окружающей среды от минус 60 до плюс 85 ºС. 

Электронные модули рассчитаны на крепление к стандартной DIN-рейке и 

устанавливаются в специализированных шкафах производства ООО "УЖДА" 

совместно с другой аппаратурой АППС. 

Количество модулей, применяемых в составе устройств АППС, зависит от 

конфигурации конкретного переезда и определяется на этапе разработки рабочей 

документации. 

1.1.2.3 Устройства АППС предусматривают сохранение 

работоспособности автоматической светофорной сигнализации в случае перерыва 

внешнего электроснабжения в течение не менее 8 ч, при условии, что 

электроснабжение не прерывалось в течение предыдущих 36 ч, за счёт применения 

в составе герметизированной необслуживаемой аккумуляторной батареи. 

1.1.2.4 Устройства АППС предусматривают сбор и передачу на 

ближайшую станцию, на станции, с которых осуществляется управление 

переездной/пешеходной сигнализацией (далее, не уточняется), информации о 

состоянии переездной/пешеходной сигнализации. 
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Кроме того, устройства АППС предусматривают возможность передачи на 

станцию диагностической информации о техническом состоянии устройств на 

переезде, с целью её дальнейшей передачи устройствам удаленных диагностики 

и мониторинга. 

Обмен информацией со станцией может осуществляться по одной паре 

жил медножильного кабеля, волоконно-оптической линии связи (далее – ВОЛС) 

или по выделенному каналу связи с применением типовой каналообразующей 

аппаратуры связи, разрешённой к применению на ОАО "РЖД". 

1.1.2.5 Устройства АППС, обеспечивают возможность отображения в 

режиме реального времени в условиях эксплуатации, непосредственно на 

переезде/ПП, диагностической и дополнительной справочной информации о 

техническом состоянии устройств АППС, а также ведения архива событий с 

возможностью его дальнейшего просмотра и/или передачи устройствам 

удаленной диагностики и мониторинга. 

Подробное описание и состав отображаемой информации представлены в 

документе "Терминал электромеханика устройств АППС (ТЭМ-АППС)" 

Руководство по эксплуатации УЖДА-12-20-ТЭМ РЭ. 

1.1.2.6 На переезде или ПП аппаратура размещается в 

специализированном переездном шкафу АППС или шкафу пешеходного 

перехода (шкаф ПП) производства ООО "УЖДА". Переездной шкаф АППС 

(шкаф ПП) устанавливается в непосредственной близости от переезда (ПП) с 

соблюдением габарита приближения строений и соответствующих требований 

документов ПР 32 ЦШ 10.02-96 и 411605-ТМП. 

Станционная аппаратура АППС размещается в специализированном 

станционном шкафу АППС настенного или напольного размещения, 

производства ООО "УЖДА". Станционный шкаф АППС устанавливается в 

релейном помещении, при этом, окончательное место установки станционного 

шкафа определяется на этапе проектирования. 

Кроме того, аппаратура АППС может размещаться в транспортабельном 

модуле АППС производства ООО "УЖДА" или стороннем транспортабельном 
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модуле (например, модуль аппаратуры переезда МАП) в специализированных 

шкафах АППС для установки в модуль. Необходимость установки 

транспортабельного модуля определяется на этапе разработки рабочей 

документации. 

Переездной шкаф АППС, станционный шкаф АППС, а также 

транспортабельный модуль АППС являются законченными изделиями, и 

поставляются с замонтированным оборудованием. 

1.1.2.7 Перед началом работы, напольная аппаратура счёта осей и каждый 

УВМП должны быть приведены в исходное состояние согласованными 

действиями ДСП станции, в ведении которого находится переезд или ПП, и 

электромеханика СЦБ, находящегося на переезде или ПП. 

Исходному состоянию напольной аппаратуры счёта осей соответствует 

такое состояние устройств АППС, при котором каждый УВМП фиксирует 

свободность участков переезда или ПП, переезд открыт для движения 

автотранспорта, ПП открыт для движения пешеходов. 

1.1.2.8 В процессе работы напольная аппаратура счёта осей может 

перейти в состояние сбоя или защитное состояние. 

К сбою в работе напольной аппаратуры счёта осей приводит, как правило, 

ложное срабатывание путевых датчиков счёта осей (далее – ПД) от 

металлических деталей и конструкций специализированного подвижного 

состава (например, путевых машин), а также от воздействия электромагнитных 

полей рабочих органов вагонов-путеизмерителей или вагонов-дефектоскопов. 

Переход напольной аппаратуры счёта осей в защитное состояние 

происходит автоматически при обнаружении встроенной системой 

самодиагностики отказа любого из внутренних программно-аппаратных узлов, в 

том числе изменение положения любого ПД относительно головки рельса. 

В случае перехода напольной аппаратуры счёта осей АППС для переезда в 

состояние сбоя или защитное состояние каждый УВМП фиксирует занятость 

любого из участков переезда, в то время как подвижной состав на этих участках 

фактически отсутствует (ложная занятость). При этом на переездных светофорах 
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включаются красные огни, а на пульт-табло ДСП (АРМ ДСП) включается 

соответствующая индикация. 

В случае перехода напольной аппаратуры счёта осей АППС для ПП в 

состояние сбоя или защитное состояние УВМП фиксирует ложную занятость 

участков ПП. При этом на светофорах ПП включается запрещающий сигнал, а на 

пульт-табло ДСП (АРМ ДСП) включается соответствующая индикация. 

1.1.2.9 Устройства АППС обеспечивают возможность восстановления 

исходного состояния (далее – ВИС) исправной напольной аппаратуры счёта 

осей. 

Процесс ВИС напольной аппаратуры счёта осей запускается 

автоматически после появления контроля фактической свободности участков 

приближения и путевого участка переезда или ПП от других средств контроля 

свободности или искусственно, путём подачи соответствующей команды 

дежурным по станции, ближайшей к переезду. 

Команда ВИС является ответственной. Указанная команда передается со 

станции одновременно на все переезды или ПП перегона по групповой цепи 

передачи контрольной информации. Сигнал ВИС воспринимается одновременно 

на всех переездах или ПП перегона, но реализуется только на переездах, 

аппаратура счёта осей которых находится в состоянии сбоя или в защитном 

состоянии. 

1.1.2.10 Некоторые виды неисправностей напольной аппаратуры счёта 

осей требуют обязательной проверки исправного технического состояния 

оборудования пунктов счёта. В таких случаях процесс ВИС завершается только 

после вышеуказанной проверки. Устройства АППС обеспечивают возможность 

автоматической проверки исправного технического состояния путевых 

датчиков, которая производится во время прохода поезда, проследовавшего 

переезд после запуска процесса ВИС. В случае отсутствия поездов                  

указанную проверку должен произвести электромеханик СЦБ непосредственно 

на переезде. 

 



Изм Кол.уч Лист Подп. Дата 

Лист 

УЖДА–12–20 РЭ 
№док 

Формат А4 

 

  

14 

 И
н

в
. 

№
 п

о
д

л
. 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а

 

 В
за

м
. 

и
н

в
. 

№
 

И
н

в
. 

№
 д

у
б

л
. 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а

 

 

1.1.3 Дополнительные сведения 

1.1.3.1 Для устройств АППС на переездах, расположенных на перегоне, 

оборудованном устройствами АБ, предусматривается возможность 

резервирования напольной аппаратуры счёта осей рельсовыми цепями блок-

участков АБ, в пределах которых расположены участки переезда (далее – общие 

с переездом блок-участки АБ). 

При этом, в случае сбоя в работе аппаратуры счёта осей или перехода её в 

защитное состояние контроль состояния свободности/занятости участков 

переезда осуществляется рельсовыми цепями общих с переездом блок-участков 

АБ. Закрытие переезда для движения автотранспорта происходит в момент 

занятия подвижным составом любого из общих с переездом блок-участков АБ, а 

открытие – после освобождения всех участков. 

Резервирование напольной аппаратуры счёта осей обеспечивает 

возможность автоматического формирования команды ВИС. При этом 

автоматическое формирование команды ВИС осуществляется по истечении 

интервала времени, не менее 10 с после появления контроля фактической 

свободности данных участков АБ. После завершения процесса ВИС контроль 

состояния свободности/занятости участков переезда вновь будет осуществляться 

напольной аппаратурой счёта осей. 

1.1.3.2 Счётно-решающая аппаратура из состава устройств АППС (далее 

– устройства АППС-УУ) может применяться в качестве устройств контроля 

состояния свободности/занятости участков извещения и путевых участков 

переезда, для управления переездной сигнализацией совместно с устройствами 

АПС, разрешёнными к применению на сети дорого ОАО "РЖД". 

При этом, устройства АППС-УУ позволяют повысить безопасность 

движения поездов через железнодорожный переезд за счёт организации третьего 

отдельного путевого участка переезда (при его отсутствии) и контроля 

соблюдения логики проследования поезда без замены аппаратуры управления 

переездной сигнализацией, без необходимости применения рельсовых цепей и 

контроля установленного на перегоне направления движения. 
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Увязка устройств АППС-УУ с устройствами АПС осуществляется по 

релейному интерфейсу, при этом электронные модули, входящие в состав 

устройств АППС-УУ, обеспечивают возможность управления работой 

включающих реле отдельно для каждого пересекаемого пути. 

Вариант применения устройств АППС в качестве устройств контроля 

свободности участков переезда подробно изложен в приложении Б данного РЭ. 

1.1.3.3 Устройства АППС могут применяться в составе устройств 

пешеходного перехода, оборудованного световой и звуковой сигнализацией по 

411313-ТМП, в качестве дополнительных устройств для ускорения снятия 

извещения с ПП после проследования его поездом (далее – устройства             

АППС-ДП). Данный вариант применения устройств АППС изложен в 

приложении В данного РЭ. 

Восстановление исходного состояния аппаратуры счёта осей АППС-ДП 

осуществляется автоматически после освобождения поездом рельсовой цепи 

участка ПП или после снятия сигнала извещения станционными цепями 

извещения. 

1.1.4 Технические характеристики 

Потребляемая мощность переездного шкафа АППС (без учёта шлагбаумов, УЗП, 

светофоров, щитков дежурного по переезду), В•А, не более…………..……..300; 

Потребляемая мощность станционного шкафа АППС, В•А, не более……..….25; 

Потребляемая мощность модуля типа УВМ-01, не более, Вт…........................2,5; 

Потребляемая мощность модуля типа КСК, не более, Вт.....................................3; 

Потребляемая мощность модуля типа МВИ, не более, Вт....................................3; 

Потребляемая мощность модуля типа МДВ-Б, не более, Вт.................................3; 

Потребляемая мощность модуля типа УВИР-01, не более, Вт..............................9; 

Напряжение электропитания внешнего источника переменного тока         

переездного шкафа АППС, В…………………………………………от 171 до 242; 

Напряжение электропитания внешнего источника постоянного тока 

станционного шкафа АППС, В………………………………………….от 10 до 32; 
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Номинальная частота тока внешнего источника электропитания переездного 

шкафа АППС, Гц…………………………………………………………………..50; 

Диапазон контролируемых скоростей, км………………………………от 0 до 360; 

Рабочая температура напольной аппаратуры счёта осей и переездного шкафа 

АППС °С……………………………………………………от минус 60 до плюс 85; 

Рабочая температура станционного шкафа АППС °С…….от минус 5 до плюс 55; 

Количество подключаемых переездных светофоров, шт., не более……………..6; 

Количество подключаемых светофоров ПП, шт., не более…………………..…..4; 

Количество подключаемых АИ (в том числе резервируемых), шт., не более..…6; 

Количество подключаемых заградительных светофоров, шт., не более………..10; 

Количество подключаемых автоматических или полуавтоматических 

шлагбаумов, шт., не более…………………………………………………………..4; 

Количество подключаемых УЗП, шт., не более……………………………………8; 

Количество контролируемых ж.д. путей, пересекаемых переездом, на перегоне 

шт., не более……………………………………………………………………….…5; 

Количество контролируемых ж.д. путей, пересекаемых ПП, шт., не более…….10; 

Количество контролируемых ж.д. путей, пересекаемых переездом, на станции 

шт., не более………………………………………………………………………...10; 

Количество контролируемых переездов (ПП) одним станционным шкафом 

АППС, шт, не более………………………………………………………………….5. 

1.1.5 Состав устройств АППС 

Обобщённая структурная схема устройств АППС представлена на рисунке 1.1. 

1.1.5.1 В общем случае, в состав устройств АППС входят: 

а) напольная аппаратура счёта осей подвижного состава: 

1) пункты счёта осей (далее – ПС); 

2) путевая разветвительная коробка (далее – ПРК); 

3) кабель питания и связи (далее – КПС); 

4) путевые ретрансляторы сигналов (далее – ПРС). 

б) основной и резервный управляющий вычислительный модули 

переезда УВМПО и УВМПР типа УВМ-01; 
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Рисунок 1.1 – Структурная схема устройств АППС
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в) подсистема управления светофорами (переездными, пешеходными или 

маневровыми – далее не уточняется) и акустическими извещателями (далее – СУС): 

1) модули включения сигналов МВС типа МДВ-Б; 

2) блоки питания БП; 

3) реле мигающих показаний М типа РП-12/24-2 (черт. УЖДА-19-17); 

4) реле включения акустических извещателей АИО, АИР; 

5) модуль релейного вывода МРВ типа МВИ; 

6) модуль дискретного ввода МДВВ типа КСК; 

г) подсистема управления шлагбаумами (далее – СУШ): 

1) модули включения шлагбаумов МВШ типа УВИР-01; 

2) модули контроля шлагбаумов МКШ типа КСК; 

3) реле управления работой электромагнитной муфты ВЭМ; 

4) реле включения подъема брусьев шлагбаумов ОША, ОШБ. 

д) подсистема включения заградительных сигналов в сторону ж.д. 

транспорта (далее – СВЗ): 

1) модули включения заградительных сигналов МВСз типа МДВ-Б; 

2) блоки питания БПз; 

3) модули дискретного ввода МВсу типа МДВ-Б; 

4) блоки питания линейной цепи БПЛ типа БПЛ (черт. УЖДА-12-29). 

е) подсистема управления заграждающими элементами (далее – СУЗЭ): 

1) модули заграждающих элементов МзУ типа МДВ-Б; 

2) модули контроля устройств заграждения и приборов КЗК (из 

состава устройств УЗП) МКУзП типа КСК; 

3) пусковые реле ПВП, ПНП; 

4) медленно действующие реле нижнего положения ПНПз; 

5) фрикционные реле Ф1, Ф2; 

6) фазосдвигающие конденсаторы Сф; 

7) модуль включения приборов КЗК (МВКзК) типа УВИР-01; 

8) реле включения приборов КЗК (КзКР); 

9) базовый блок контроля ББК типа ББК-УМ (черт. УЖДА-15-28); 

10) реле выключения обогрева ВОБ. 
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ж) подсистема управления индикацией и контроля кнопок на щитке 

дежурного по переезду (далее – СУЩПС): 

1) блок питания щитка БПЩ; 

2) модули включения индикации МВИщ и МВИщуз типа МВИ; 

3) модуль контроля щитка МКщ типа КСК; 

и) подсистема передачи информации (далее – СПИ): 

1) модули интерфейсного конвертора ИК; 

2) модули линейного модема М типа MRS3 (черт. УЖДА-14-01); 

3) модули линейного усилителя ЛУ типа ЛУ (черт. УЖДА-20-18); 

4) блоки удлинителей БУ типа БУ (черт. УЖДА-10-35); 

5) коммутаторы цепей связи КМС; 

6) блок питания коммутатора БПКМС; 

7) оптические кроссы КО; 

8) маршрутизаторы МР; 

9) модули дискретного ввода МВ; 

10) станционный управляющий модуль переезда УМПС типа УВМ-01; 

11) модуль контроля сигнала извещения о приближении поезда 

МКПИ типа КСК; 

12) модуль включения реле МРВ типа УВИР-01; 

13) реле контроля наличия аварийного отказа О; 

14) модуль включения индикации МВИ1 типа МВИ; 

15) интерфейсные реле: КП, ПО, СО, ПОп, Оп и Оп1; 

16) реле передачи станционным устройствам контрольной 

информации: зГ, КзП, КПО, КП, МКОГ, МКОН, дПО, дКП, КзП; 

17) блок питания станционный БПС типа БП-СШ (черт. УЖДА-13-28); 

18) кнопка искусственного восстановления исходного состояния 

ИВПК со счётчиком числа нажатий; 

19) индикаторы переезда: ЗАКРЫТ, ОТКРЫТ, СО, 

НЕИСПРАВНОСТЬ; 

20) индикаторы пешеходного перехода: НЕИСПРАВНОСТЬ и 

АВАРИЯ; 
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21) модуль управления светодиодной полосы пешеходного 

перехода БУСП типа УВМ-01; 

к) подсистема контроля состояния свободности/занятости блок-участков 

АБ (далее – СКС-АБ): 

1) модуль контроля, занятого/свободного состояния общих с 

переездом блок-участков автоблокировки МК типа КСК; 

2) модули контроля рельсовых цепей МКРЦ типа КСК; 

л) устройства электропитания: 

1) аварийные реле АО, АР; 

2) блоки контроля напряжения БКНО, БКНР; 

3) контакторы КО, КР; 

4) блоки измерения уровня напряжения БКН1, БКН2, БКН3; 

5) блок автоматического заряда аккумуляторной батареи БЗБ или 

зарядное устройство аккумуляторной батареи типа ЗУ-300; 

6) аккумуляторная батарея Б1; 

7) блок питания внешних устройств БПВУ; 

8) трансформаторы ОТ1, Т1, ОТ2; 

9) сигнализаторы заземления Сз1, Сз2; 

10) цепи электропитания напольной аппаратуры счёта осей; 

м) устройства защиты от перенапряжений: 

1) устройства защиты информационных цепей УзИ1; 

2) устройства защиты цепей электропитания УзФ, Уз и 1Уз; 

3) устройства защиты линейных цепей УзИ2, ЛБз1, УзИ2.1; 

4) устройство защиты канала связи ЛБз; 

5) устройства защиты контрольных цепей ЛБз1 – ЛБз5. 

1.1.5.2 Типы применяемых устройств и приборов указаны на 

принципиальных схемах рабочей документации и в данном РЭ не представлены. 

1.1.5.3 Средний срок службы составных частей до списания аппаратуры – 

30 лет. 

1.1.5.4 Для устройств АППС предусмотрен комплект АВЗ (аварийно- 
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восстановительный запас). Количество оборудования в комплекте АВЗ 

определяется техническим заданием на проектирование с учётом действующих 

на ОАО "РЖД" нормативных документов и указывается в спецификации, 

которая входит в состав рабочей документации. 

1.1.5.5 Место и порядок хранения комплекта АВЗ устанавливается 

начальником дистанции сигнализации и связи. 

1.2 Описание и работа составных частей АППС 

1.2.1 Напольная аппаратура счёта осей подвижного состава 

1.2.1.1 ПС предназначены для подсчёта количества осей подвижного 

состава, прошедших в местах установки путевых датчиков, и передачи указанной 

информации по жилам КПС на входные цепи УВМП. 

Пункты счёта осей устанавливаются на расчётных ординатах границ 

участков приближения и путевого участка переезда. 

Пункты счёта, ограничивающие путевой участок переезда, 

устанавливаются на расстоянии 25 м от оси переезда.  

Пункты счёта, ограничивающие путевой участок пешеходного перехода, 

размещаются на расстоянии не менее 20 м друг от друга. 

Пункты счёта, ограничивающие путевой участок переезда, на подъездных 

путях размещаются на расстоянии не менее 20 м друг от друга. 

Для переездов, расположенных на участках приближения к станции, 

пункты счёта предназначенные для подачи извещения о приближении поезда на 

переезд, со стороны перегона устанавливаются на расчётных ординатах границ 

участков приближения, а со стороны станции – у входного светофора (а также у 

дополнительного входного при двухпутном перегоне) со стороны перегона. 

По расположению относительно КПС и составу аппаратуры пункты счёта 

делятся на конечные и промежуточные. К конечным пунктам счёта подключено 

только одно окончание КПС, а к промежуточным – два. 

1.2.1.2 В состав оборудования любого конечного пункта счёта включены: 

‒ датчик путевой электромагнитный парный ПД типа ДПЭП-М-У с 

длиной кабеля 2,7 м (черт. УЖДА-03-19.000-04) или ДПЭП-М-У1 с длиной 



Изм Кол.уч Лист Подп. Дата 

Лист 

УЖДА–12–20 РЭ 
№док 

Формат А4 

 

  

22 

 И
н

в
. 

№
 п

о
д

л
. 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а

 

 В
за

м
. 

и
н

в
. 

№
 

И
н

в
. 

№
 д

у
б

л
. 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а

 

 

кабеля 7 м (черт. УЖДА-03-19.000-05) или ДПЭП-М-У2 с длиной кабеля 9 м 

(черт. УЖДА-03-19.000-06) или ДПЭП-М-У3 с длиной кабеля 11 м                           

(черт. УЖДА-03-19.000-07); 

‒ блок напольного счётного устройства (далее – НСУ) типа НСУ          

(черт. УЖДА-03-17.001); 

‒ коробка соединительная для напольных счётных устройств конечных 

пунктов счёта (далее – КС НСУ-К) типа КС НСУ-К1 (черт. УЖДА-07-03.03); 

‒ кабельная муфта (далее – КМ) типа КМ-У-УКП СО (черт. УЖДА-06-11). 

1.2.1.3 В состав оборудования любого промежуточного пункта счёта 

включены: 

‒ датчик путевой электромагнитный парный ПД типа ДПЭП-М-У с 

длиной кабеля 2,7 м или ДПЭП-М-У1 с длиной кабеля 7 м или ДПЭП-М-У2 с 

длиной кабеля 9 м или ДПЭП-М-У3 с длиной кабеля 11 м; 

‒ блок напольного счётного устройства типа НСУ; 

‒ коробка соединительная для напольных счётных устройств 

промежуточных пунктов счёта (далее – КС НСУ-П) типа КС НСУ-П1                

(черт. УЖДА-07-03.04); 

‒ кабельная муфта типа КМ-У-УКП СО. 

1.2.1.4 ПД предназначен для формирования электрических сигналов во 

время прохода над ним осей подвижного состава. Электрические сигналы ПД 

содержат признак направления движения каждой оси. ПД закрепляется на 

подошве рельса (с внутренней стороны колеи) с помощью специализированного 

крепления и электрически соединяется с блоком НСУ при помощи 

специализированного кабеля ПД, являющегося составной частью ПД (длина 

кабеля – 2,7 м, 7 м, 9 м или 11 м). Внешний вид и установка путевого датчика 

представлен в приложении А данного РЭ. 

1.2.1.5 Блок НСУ предназначен для обработки электрических сигналов, 

формируемых ПД, подсчёта количества осей подвижного состава, 

проследовавших над ПД (с учётом направления движения), передачи 

полученных данных по КПС УВМП. Кроме того, блок НСУ контролирует 
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правильное положение ПД относительно головки рельса. В случае изменения 

положения путевого датчика относительно головки рельса, блок НСУ 

автоматически переходит в защитное состояние. При этом УВМП фиксирует 

состояние занятости прилегающих к данному пункту счёта участков пути. 

1.2.1.6 КС НСУ-К и КС НСУ-П предназначены для обеспечения 

возможности подключения блоков НСУ к жилам кабеля КПС. 

1.2.1.7 Кабельные муфты КМ предназначены для размещения блоков 

НСУ и устройств КС НСУ-К, КС НСУ-П. Размещение оборудования внутри КМ 

представлено в приложение А данного РЭ. 

КМ устанавливаются в непосредственной близости от места установки 

соответствующих путевых датчиков с соблюдением габарита приближения 

строений и требований пункта 6.4 документа ПР 32 ЦШ 10.02-96. 

1.2.1.8 ПРК предназначена для образования из КПС, соединяющего 

переездной шкаф АППС с ПРК, двух независимых ветвей КПС, соединяющих 

ПРК с пунктами счёта, расположенными по разные стороны от оси переезда.    

ПРК представляет собой путевой ящик типа ПЯ-Г, внутри которого установлены: 

‒ блок напольного ретранслятора сигналов (далее – НР1) типа НРТ 

(черт. УЖДА-03-17.002), предназначенный для формирования ветвей КПС, а 

также для поддержания параметров сигналов обмена данными между пунктами 

счёта и УВМП в заданных пределах; 

‒ устройство сопряжения (далее – УС1) типа УС ПРК-АПС                  

(черт. УЖДА-07-28.02-2-1), предназначенное для возможности подключения 

блока НР1 к жилам КПС. 

Размещение оборудования внутри ПРК представлено в приложение А 

данного РЭ. 

1.2.1.9 КПС предназначен для передачи пунктам счёта напряжения 

электропитания из переездного шкафа АППС и обмена данными с УВМП.    

Длина любого участка КПС не должна превышать 1000 м. В КПС следует 

применять кабель марки ТППэпБбШп 10х2-0,64 или аналогичный по 

характеристикам, с числом жил не менее пяти. Применение сигнально-
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блокировочных кабелей в качестве КПС допускается по согласованию с 

разработчиком устройств (ООО "УЖДА"), при этом максимальная длина любого 

участка КПС должна быть не более 700 м. 

1.2.1.10 ПРС применяются при необходимости установки пунктов счёта, 

удаленных от переездного шкафа АППС на расстояние более 1000 м.                  

Каждый ПРС обеспечивает возможность последовательного соединения двух 

КПС без снижения качества связи. ПРС представляет собой кабельную муфту 

типа КМ-У-УКП СО, в которой размещается один блок типа НР1 типа НРТ и 

одна коробка соединительная КС типа КС НРТ-2 (черт. УЖДА-07-03.05), 

обеспечивающая разъёмное подключение блока НР1 к КПС. Размещение 

оборудования внутри ПРС представлено в приложение А данного РЭ. 

Место установки ПРС выбирается таким образом, чтобы длина каждой из 

примыкающих к ПРС ветвей КПС не превышала 1000 м. 

1.2.2 УВМП 

1.2.2.1 Каждый УВМП (основной и резервный) типа УВМ-01 

представляет собой электронное программируемое устройство, которое в 

процессе работы обеспечивает: контроль свободности/занятости участков 

переезда/ПП; управление и контроль устройств светофорной и акустической 

сигнализации переезда/ПП; автоматических, полуавтоматических шлагбаумов; 

устройств заграждения переезда посредством обмена данными с устройствами 

всех подсистем на переезде/ПП. 

При этом, все функции, выполняемые УВПМ соответствуют требованиям 

безопасности ГОСТ Р 54898-2012 и требованиям CП 235.1326000.215. 

1.2.2.2 УВМП осуществляет отсчёт интервала времени 14 с на задержку 

до начала перевода брусьев шлагбаумов в горизонтальное положение и отсчёт 

интервала времени задержки начала подъёма заградительных элементов                            

(от 3 до 6 с). При этом, подъём УЗ осуществляется последовательно, с 

интервалом не менее 0,2 с. 

При увязке АППС с устройствами табло обратного отсчёта времени, 

УВПМ осуществляет отсчёт интервала времени задержки равного 10 с или более 
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на включение переездной сигнализации. 

Кроме того, УВМП осуществляет отсчёт интервала времени равного 10 с       

с момента нажатия кнопки удержания бруса на щитке дежурного по переезду с 

контролем вертикального положения брусьев шлагбаумов и отсчёт интервала 

времени на повторное закрытие переезда с момента освобождения подвижным 

составом путевого участка переезда до момента освобождения участка 

приближения противоположного направления. 

1.2.2.3 В процессе работы УВМП осуществляет контроль 

наличия/отсутствия неисправности в работе напольной аппаратуры счёта осей, 

устройств КСЗП (при наличии), устройств ТООВ (при наличии), светодиодных 

полос пешеходного перехода (при наличии), а также контроль исправной работы 

устройств всех подсистем на переезде и ПП. 

1.2.2.4 Модуль УВМ-01 имеет в своем составе четыре безопасных 

интерфейса RS-485, один интерфейс Ethernet и шесть сервисных дискретных 

входов. Структурная схема подключения модуля типа УВМ-01 представлена на 

рисунке 1.2. Более подробное описание модуля типа УВМ-01 представлено в 

документе УЖДА-14-28 РЭ. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Рисунок 1.2 – Структурная схема подключения модуля типа УВМ-01 

Обмен данными между УВМП (основным и резервным, при наличии), 

напольной аппаратурой счёта осей и устройствами СУС, СУШ, СВЗ, СУЭЗ, 

СУЩПС, СКС-АБ осуществляется по безопасному электронному интерфейсу 
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RS-485. Интерфейс Ethernet используется для подключения к аппаратуре 

подсистемы СПИ. При этом, подключение цепей интерфейсов RS-485 и Ethernet 

должно осуществляться кабелем марки FTP 5Е cat с многопроволочной 

конструкцией жил. 

Электропитание модуля типа УВМ-01 осуществляется от бесперебойного 

источника постоянного тока напряжением от 10 до 36 В. 

1.2.2.5 Принципиальная схема подключения УВМП представлена на 

рисунке 1.3. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Рисунок 1.3 – Принципиальная схема подключения УВМП 
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1.2.3 Электронные модули 

К электронным модулям типа МДВ-Б, МВИ, КСК, УВИР-01 могут 

подключаться управляемые устройства (например, реле, индикаторы, 

светофорные головки и т.п.) и контролируемые устройства (например, контакты 

реле, кнопки, переключателя и т.п.). 

При этом, по командам, получаемым от УВМП по двум независимым 

каналам передачи данных (два электронных интерфейса RS-485), электронные 

модули осуществляют коммутацию подключенных к ним цепей. Отсутствие 

обмена данными по одному из каналов или восприятие по одному из каналов 

информации о какой-либо неисправности, трактуется как соответствующее 

состояние для модуля в целом. 

Цепи интерфейса, внутренние узлы модулей и цепи внешнего электропитания 

гальванически изолированы от прочих узлов модулей и друг от друга. 

Электропитание модулей типа МДВ-Б, МВИ, КСК, УВИР-01 осуществляется от 

бесперебойного источника постоянного тока напряжением от 10 до 36 В. 

1.2.3.1 Модуль типа МДВ-Б 

Модуль типа МДВ-Б представляет собой электронное программируемое 

устройство с двумя нормально разомкнутыми и двумя нормально замкнутыми 

релейными выводами, реализующими функции двух релейных тройников. 

Кроме того, в состав МДВ-Б входят два датчика тока и два набора резисторов. 

Более подробное описание модуля типа МДВ-Б представлено в документе 

УЖДА-14-24 РЭ. 

Структурная схема подключения модуля типа МДВ-Б представлена на 

рисунке 1.4. 

Принципиальные схемы подключения модуля типа МДВ-Б представлены 

на рисунках 1.5, 1.6, 1.7, 1.8, 1.9, 1.10. 
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Рисунок 1.4 – Структурная схема подключения модуля типа МДВ-Б 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 
 

 

Рисунок 1.5 – Принципиальная схема подключения модулей МДВ-Б в схеме 

управления переездного светофора 

 

К УВМП

МДВ1 

МДВ-Б

МДВn 

МДВ-Б

Управляемые 
устройства

1RS-485(2)

RS-485(1)

R
S

-4
8

5
(2

)

R
S

-4
8

5
(1

)

2

R1

R2

А

А

ДТ1

ДТ2

1Л

ГССK
3

1

Переездной 
светофор А

2Л

ГССK
3

1

В
 ш

и
н

у
 д

ан
н

ы
х
 

у
с
тр

о
й

с
т
в
 А

П
П

С

М1

М3

МВС1.1

МДВ-Б

XP1

Цепь

9
6

+Бат 1
2

5

7
8

-Бат
ЭКР

-2RS485

2R

-1RS485

1R

4

3

Цепь

7

6 2ОТ

2ОФ

2Ф

9 2Т

8

XP2

Цепь

4
3

1OR

1
2

5
6

1R1
1ОДТ
1ДТ

1Т
1Ф

1ОФ

9

1ОТ

8

XP4

ПБ
МБ

П1

П1

11 14

12

М1

МВС1.2

МДВ-Б

XP1

Цепь

9
6

+Бат 1
2

5

7
8

-Бат
ЭКР

-2RS485

2R

-1RS485

1R

4

3

Цепь

7

6 2ОТ

2ОФ

2Ф

9 2Т

8

XP2

Цепь

4
3

1OR

1
2

5
6

1R1
1ОДТ
1ДТ

1Т
1Ф

1ОФ

9

1ОТ

8

XP4

ПБ
МБ

П3

П3

21 24

22

М1

ПК1.1

ПК1.2

ПК1.3

ПК1.4

В
 ш

и
н

у
 д

ан
н

ы
х
 

у
с
тр

о
й

с
т
в
 А

П
П

С

Кабель
СБЗПу

РШ АППС

Цепь

1-9

XP3

АДР Адрес: 01

Цепь

1-9

XP3

АДР Адрес: 03



Изм Кол.уч Лист Подп. Дата 

Лист 

УЖДА–12–20 РЭ 
№док 

Формат А4 

 

  

29 

 И
н

в
. 

№
 п

о
д

л
. 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а

 

 В
за

м
. 

и
н

в
. 

№
 

И
н

в
. 

№
 д

у
б

л
. 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

Рисунок 1.6 – Принципиальная схема подключения модулей МДВ-Б в схеме 

управления пешеходного светофора 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Рисунок 1.7 – Принципиальная схема подключения модулей МДВ-Б в 

схеме управления заградительного светофора 
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Рисунок 1.8 – Принципиальная схема подключения модулей МДВ-Б                        

в схеме передачи информации о включении/выключении заградительной 

сигнализации на С.У 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

Рисунок 1.9 – Принципиальная схема подключения модуля МДВ-Б в схеме 

управления маневровых светофоров 
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Рисунок 1.10 – Принципиальная схема подключения модуля МДВ-Б в схеме 

управления устройствами заграждения 

1.2.3.2 Модуль типа МВИ 

Модуль типа МВИ предусматривается в качестве устройства дискретного 

(релейного) вывода при реализации функций управления. 

МВИ представляет собой электронный прибор с 16 нормально 

разомкнутыми релейными выходами для подключения внешних устройств (реле, 

индикаторы и т.д.). Выходы сгруппированы по 8 на один общий контрольный 
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постоянного, переменного тока не более 40 В, максимально коммутируемый ток 

- не более 1 А. Более подробное описание модуля типа МВИ представлено в 
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Структурная схема подключения модуля типа МВИ представлена на 

рисунке 1.11. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

Рисунок 1.11 – Структурная схема подключения модуля типа МВИ 

Принципиальные схемы подключения модуля типа МВИ представлены на 

рисунках 1.12, 1.13, 1.14, 1.15. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Рисунок 1.12 – Принципиальная схема подключения модуля МВИ для 
управления работой реле мигающих показаний переездных светофоров и реле 

включения акустических извещателей 
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Рисунок 1.13 – Принципиальная схема подключения модуля МВИ для контроля 

блоков индикации табло обратного отсчёта времени (ТООВ) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Рисунок 1.14 – Принципиальная схема подключения модуля МВИ для 

управления индикаторами на щитке дежурного по переезду 
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Рисунок 1.15 – Принципиальная схема подключения модуля МВИ для 

управления работой интерфейсных реле, размещаемых в шкафу ШС АППС 

1.2.3.3 Модуль типа КСК 

Модуль типа КСК предусматривается в качестве устройства дискретного 

(релейного) ввода и применяется для контроля замкнутого/разомкнутого 

состояния внешних контрольных цепей (далее – КЦ) (контроль состояния 

контактов реле, кнопки, переключателя и т.п.). К модулю КСК может быть 

подключено до 16 КЦ. Более подробное описание модуля типа КСК 

представлено в документе УЖДА-11-11 РЭ. 

Структурная схема подключения модуля типа КСК представлена на                

рисунке 1.16. 

Модуль КСК обеспечивает возможность подключения КЦ, удалённых на 
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КЦ должно быть не более 240 Ом. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Рисунок 1.16 – Структурная схема подключения модуля типа КСК 

Принципиальные схемы подключения модуля типа КСК представлены на 

рисунках 1.17, 1.18, 1.19, 1.20, 1.21, 1.22, 1.23. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

Рисунок 1.17 – Принципиальная схема подключения модуля КСК для контроля 

исправности и наличия акустических извещателей и блока индикации ТООВ 
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Рисунок 1.18 – Принципиальная схема подключения модуля КСК для контроля 

кнопок на щитке дежурного по переезду 
 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

Рисунок 1.19 – Принципиальная схема подключения модулей КСК для контроля 

контактов реле подсистемы СУШ и СУЗЭ 
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Рисунок 1.20 – Принципиальная схема подключения модуля КСК для контроля 

приборов КЗК и контроля контактов автопереключателя УЗ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 
 

 

 

 

 

 

Рисунок 1.21 – Принципиальная схема подключения модуля КСК для контроля 
контактов сигнальных реле и реле направлений при резервировании напольной 

аппаратуры счёта осей РЦ блок-участков АБ 
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Рисунок 1.22 – Принципиальная схема подключения модуля КСК для контроля 
контактов путевых реле РЦ при организации контроля участков переезда с 

применением РЦ тональной частоты 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 
 

 

 
 

Рисунок 1.23 – Принципиальная схема подключения модулей КСК станционного 
шкафа АППС к внешним устройствами, размещённым на посту ЭЦ 
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1.2.3.4 Модуль типа УВИР-01 

Модуль типа УВИР-01 предназначен для применения в качестве 

устройства формирования напряжения включения исполнительных реле, на 

основании данных полученных от УВМП. 

УВИР-01 представляет собой электронный прибор с внутренними 

формирователями выходного напряжения электропитания. К каждому модулю 

УВИР-01 может быть подключено до четырех обмоток исполнительных реле с 

номинальным напряжением электропитания постоянного тока 12 В 

сопротивлением обмоток от 330 до 1400 Ом или 24 В сопротивлением обмоток 

от 850 до 3000 Ом. УВИР осуществляет контроль наличия токов и напряжений 

по каждому исполнительному реле. Более подробное описание модуля типа 

УВИР-01 представлено в документе УЖДА-17-07 РЭ. 

Структурная схема подключения модуля УВИР-01 представлена на 

рисунке 1.23. 

 

 

 

 

 

 

 

 

Рисунок 1.24 – Структурная схема подключения модуля УВИР-01 

Для защиты от импульсных помех в цепях электропитания УВИР, 

подключение данного модуля к источнику электропитания осуществляется через 

блок-фильтр импульсного питания Ф типа ФИП (черт. УЖДА18-15). 

Принципиальные схемы подключения модуля типа УВИР-01 

представлены на рисунках 1.25, 1.26, 1.27, 1.28, 1.29, 1.30. 
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Рисунок 1.25 – Принципиальная схема подключения модуля УВИР-01 в схеме 
управления шлагбаумом типа ПАШ-1 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

Рисунок 1.26 – Принципиальная схема подключения модуля УВИР-01 для 

управления работой реле КЗК и реле ВОБ 
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Рисунок 1.27 – Принципиальная схема подключения модуля УВИР-01 для 
управления работой реле аварийного отказа 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 
 

Рисунок 1.28 – Принципиальная схема подключения модуля УВИР-01 в схеме 
увязки устройств АППС с устройствами АБТЦ (АБТЦ-М, АБТЦ-МШ) 
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Рисунок 1.29 – Принципиальная схема подключения модуля УВИР-01 для 
управления работой реле зГ, КзП, КП, КПО (для устройств АППС станционных 

переездов) 

 

 

 

 

 

 

 

 

1.30 – Принципиальная схема подключения модуля УВИР-01 для управления 
работой реле горения и негорения красных огней маневровых светофоров (для 

устройств АППС на приемоотправочных путях) 
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Каждому электронному модулю (из состава устройств АППС), за 

исключением УВМП и УМПС, должен быть присвоен индивидуальный адрес. 

Адресация должна быть сплошной и задаваться нечётными числами от 1 до 127 

(1, 3, 5, 7 .... 127). При этом модули типов МДВ-Б, КСК, МВИ, УВИР-01 должны 

иметь независимую адресацию. Порядок присвоения адреса модулям указан в 

приложении Г. ОТСУТСТВИЕ АДРЕСА У МОДУЛЯ НЕ ДОПУСКАЕТСЯ! 

Кроме того, устройства – УВМП, ИК, МВ и терминал ШН (при наличии), 

расположенные как на переезде, так и на станции и объединенные в локальную 

сеть Ethernet, имеют индивидуальный сетевой IP-адрес. Присвоение IP-адресов 

осуществляется на этапе конфигурирования при изготовлении устройств. 

Данные адреса указаны в соответствующей таблице IP-адресов, которая входит 

в состав рабочего проекта. 

1.2.4 Реле М предназначено для формирования рабочих цепей 

мигающих показаний переездных светофоров. Обмотка данного реле включена 

во внешние контрольные цепи модуля МРВ1 типа МВИ (см. рисунок 1.12), 

контакты используются в схеме включения переездного светофора                               

(см. рисунок 1.5). В исходном состоянии реле М выключено. Включение реле в 

импульсном режиме работы осуществляется в момент получения модулем типа 

МВИ от УВМП управляющего сигнала на включение запрещающих огней 

переездных светофоров. При этом, модуль типа МВИ обеспечивает импульсную 

работу реле М с равными длительностями импульсов и интервалов (в пределах от 

0,6 до 0,9 с). 

1.2.5 Реле АИО, АИР предназначены для формирования цепей 

включения акустических извещателей. Обмотки данных реле включены во 

внешние контрольные цепи модуля МРВ1 типа МВИ (см. рисунок 1.12), 

контакты используются в схеме включения акустических извещателей                     

(см. рисунок 1.17). В исходном состоянии реле АИО, АИР включены. 

Выключение реле АИО осуществляется в момент включения запрещающих 

огней переездных светофоров или в момент формирования управляющего 

сигнала на подъём бруса всех шлагбаумов в вертикальное положение. Повторное 
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включение реле АИО осуществляется в момент выключения запрещающих огней 

переездных светофоров или получения контроля горизонтального положения 

бруса всех шлагбаумов. Порядок работы реле АИР аналогичен 

вышеизложенному для реле АИО. Включение в работу реле АИР осуществляется 

при фиксации УВМП неисправности основных акустических извещателей. 

1.2.6 Реле ВЭМ предназначено для управления работой 

электромагнитной муфты шлагбаума и обеспечения возможности удержания 

бруса шлагбаума в вертикальном положении. Обмотка данного реле включена во 

внешние контрольные цепи модуля МВШ1 типа УВИР-01 (см. рисунок 1.25), 

контакты используются в цепи питания электромагнитной муфты шлагбаума  

(см. рисунок 1.25), а также подключаются к контрольным цепям                             

модуля МКШ1 типа КСК (см. рисунок 1.19) для последующей передачи 

соответствующих данных в УВМП. 

В исходном состоянии реле ВЭМ находится под током. После включения 

на переездных светофорах запрещающих показаний, УВМП начинает отсчёт 

интервала времени замедления (от 13 до 15 с). По истечении указанного времени 

УВМП формирует и передает модулю типа УВИР-01 команду на выключение 

указанного реле. 

Кроме того, реле ВЭМ остаётся во включенном состоянии в течении 10 с 

после нажатия дежурным по переезду соответствующей кнопки поддержания 

бруса при условии, что на момент нажатия этой кнопки, указанное реле, находится 

под током. Выключение реле ВЭМ происходит после отпускания дежурным по 

переезду соответствующей кнопки поддержания бруса или по истечении 

интервала времени не более 10 с с момента нажатия кнопки. Обратное включение 

реле ВЭМ происходит после снятия извещения о приближении поезда к переезду. 

1.2.7 Реле ОША, ОШБ предназначены для размыкания/замыкания 

силовых цепей электродвигателей шлагбаумов светофоров А и Б соответственно. 

Обмотки данных реле включены во внешние контрольные цепи модуля МВШ1 

типа УВИР-01 (см. рисунок 1.25), контакты используются в цепи питания 

электродвигателей привода брусьев шлагбаумов (см. рисунок 1.25), а также 



Изм Кол.уч Лист Подп. Дата 

Лист 

УЖДА–12–20 РЭ 
№док 

Формат А4 

 

  

45 

 И
н

в
. 

№
 п

о
д

л
. 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а

 

 В
за

м
. 

и
н

в
. 

№
 

И
н

в
. 

№
 д

у
б

л
. 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а

 

 

подключаются к контрольным цепям модуля МКШ1 типа КСК (см. рисунок 1.19) 

для последующей передачи соответствующих данных в УВМП. 

В исходном состоянии цепь электродвигателей шлагбаумов разомкнута 

контактами реле ОША и ОШБ. После снятия извещения о приближении поезда 

к переезду с контролем нахождения шлагбаумов в горизонтальном положении и 

нахождения всех УЗ в нижнем положении УВМП формирует и передает модулю 

типа УВИР-01 (из состава подсистемы СУШ) управляющий сигнал на включение 

реле ОША и ОШБ. Выключение реле ОША и ОШБ происходит после получения 

устройствами АППС контроля вертикального положения соответствующего 

шлагбаума или по истечению интервала времени 17 с (не более). 

1.2.8 Пусковые реле ПВП, ПНП (см. рисунок 1.10) и медленно 

действующие реле нижнего положения ПНПз (см. рисунок 1.10) необходимы для 

управления работой электродвигателей УЗ. Реле ПВП предназначены для 

перевода УЗ в верхнее положение, а ПНП и ПНПз – в нижнее. В исходном 

состоянии реле ПВП, ПНП, находятся без тока. Контакты ПВП, ПНП 

подключаются к контрольным цепям модуля МКУзП1 типа КСК (см. рисунок 

1.19) для последующей передачи соответствующих данных в УВМП. 

Включение реле ПВП происходит после включения запрещающих 

показаний на переездных светофорах с контролем горизонтального положения 

шлагбаумов и отсутствия в зоне УЗ ТС, по истечению интервала времени от 3 до 

6 с, при этом включение реле происходит последовательно. Интервал между 

включениями составляет от 0,75 до 1 с. Выключение реле ПВП происходит после 

получения устройствами АППС контроля верхнего положения, 

соответствующего УЗ или после выключения соответствующего фрикционного 

реле Ф1, Ф2. Кроме того, выключение реле ПВП предусматривается в случае 

обнаружения в зоне соответствующего УЗ транспортного средства. Повторное 

включение реле происходит после получения устройствами АППС контроля 

свободности зоны УЗ от ТС. 

В случае фиксации устройствами АППС неисправности в работе одного из 

КЗК соответствующее реле ПВП должно выключиться. 
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Включение реле ПНП происходит после снятия извещения о приближении 

поезда. Команда на включение реле ПНП формируется УВМП и подается 

одновременно на все реле. При этом, включение реле происходит 

последовательно, а интервал между включениями составляет 0,75 до 1 с. 

Выключение реле ПНП происходит после получения устройствами АППС 

контроля нижнего положения, соответствующего УЗ или после выключения 

соответствующего фрикционного реле Ф1, Ф2 (см. рисунок 1.10). 

1.2.9 Медленно действующие реле нижнего положения ПНПз                       

(см. рисунок 1.10) предназначены для защиты цепей электропитания устройств 

от перегрузки путём исключения одновременного запуска электродвигателей УЗ 

в случае автоматического перевода в нижнее положение при переходе основного 

и резервного УВМП в защитное состояние. Одновременный запуск 

электродвигателей исключается за счёт последовательного формирования цепей 

включения реле ПНП с интервалом 0,2 с. Контакты ПНПз подключаются к 

контрольным цепям модуля МКШ1 типа КСК (см. рисунок 1.19) для 

последующей передачи соответствующих данных в УВМП. 

1.2.10 Фрикционные реле Ф1, Ф2 (см. рисунок 1.10) необходимы для 

защиты электродвигателей УЗ от перегрузки путём ограничения времени 

питания силовых цепей в каждом цикле работы двигателя (до 8 с, не более). 

Применение реле Ф для каждого УЗ обеспечивает возможность индивидуальной 

защиты двигателей и сохранения независимой выдержки времени при 

возникновении отказа в работе модулей типа МДВ-Б (из состава подсистемы 

СУЗЭ) или УВМП. Контакты Ф1, Ф2 подключаются к контрольным цепям 

модуля МКУзП1 типа КСК (см. рисунок 1.17) для последующей передачи 

соответствующих данных в УВМП. 

1.2.11 Конденсаторы Сф (см. рисунок 1.10) предназначены для 

обеспечения возможности работы трёхфазных электродвигателей к однофазной 

цепи электропитания. 

1.2.12 Реле КзКР предназначено для коммутации цепей подачи 
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напряжения электропитания приборам КЗК типа ДТР-01. Обмотка данного реле 

включена во внешние контрольные цепи модуля МВКзк типа УВИР-01                           

(см. рисунок 1.26), контакты используются в схеме включения приборов КЗК         

(см. рисунок 1.20), а также подключаются к контрольным цепям модуля МКУзП1 

типа КСК (см. рисунок 1.19) для последующей передачи соответствующих 

данных в УВМП. В исходном состоянии реле выключено, а при включенных 

запрещающих показаниях на переездных светофорах или при подаче дежурным 

по переезду команды на включение приборов КЗК со щитка дежурного по 

переезду – включено. 

1.2.13 Реле ВОБ предназначено для выключения напряжения 

электропитания устройств обогрева электродвигателей автоматических 

шлагбаумов и контактов автопереключателей электродвигателей УЗ. Обмотка 

данного реле включена во внешние контрольные цепи модуля МВКзк типа 

УВИР-01 (см. рисунок 1.26), контакты используются в схеме включения 

устройств заграждения (см. рисунок 1.10), а также подключаются к контрольным 

цепям модуля МКУзП1 типа КСК (см. рисунок 1.19) для последующей передачи 

соответствующих данных в УВМП. 

В исходном состоянии реле ВОБ находится без тока. Включение реле 

осуществляется в момент формирования УВМП команд на перевод УЗ или 

брусьев шлагбаума. Выключение реле происходит после получения контроля 

положения (вертикального или горизонтального, верхнего или нижнего) бруса 

всех шлагбаумов или всех УЗ, соответственно. Кроме того, выключение реле 

происходит после выключения фрикционных реле одного из УЗ, контроль 

положения которого отсутствует. 

1.2.14 Модули интерфейсного конвертора ИК (размещаемые в переездном 

и станционном шкафах АППС) предназначены для согласования параметров 

сигналов интерфейса RS-422 на выходе модемов М с параметрами сигналов 

интерфейса Ethernet (при организации обмена данными по медножильному 

сигнально-блокировочному кабелю парной скрутки, рисунок 1.31). 

 



Изм Кол.уч Лист Подп. Дата 

Лист 

УЖДА–12–20 РЭ 
№док 

Формат А4 

 

  

48 

 И
н

в
. 

№
 п

о
д

л
. 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а

 

 В
за

м
. 

и
н

в
. 

№
 

И
н

в
. 

№
 д

у
б

л
. 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Рисунок 1.31 – Организация связи посредством модемов типа MRS3 по 
медножильному кабелю парной скрутки 

При организации обмена данными по выделенной одной паре 

медножильного кабеля с применением технологии SHDSL применяются 

конверторы ИКС (рисунок 1.32) 

 

 

 

 

 

 

 

 

Рисунок 1.32 – Организация связи посредством SHDSL 

1.2.15 Модули линейного модема М типа MRS3 (размещаемые в 

переездном и станционном шкафах АППС, см. рисунок 1.31) предназначены для 

согласования параметров сигналов интерфейса RS-422 с параметрами сигналов в 

линиях связи со станцией и/или соседней переездной установкой. 

1.2.16 Модули линейного усилителя ЛУ типа ЛУ (см. рисунок 1.31) 

предназначены для уменьшения влияния помех в линии связи и применяются в 

случае использования в качестве линейной цепи КП-ОКП пары медных жил 

УВМП
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сигнально-блокировочного кабеля и совмещения указанных жил с другими 

цепями в одном кабеле. При организации линейной цепи КП-ОКП в кабеле связи 

или в случае применения индивидуального сигнально-блокировочного кабеля 

модули ЛУ не устанавливаются. 

В случае передачи информации по каналу тональной частоты с 

применением типовой каналообразующей аппаратуры с четырехканальным 

окончанием, взамен линейных усилителей типа ЛУ устанавливается блок 

удлинителей БУ типа БУ, подключаемый к аппаратуре канала ТЧ. 

1.2.17 Коммутаторы цепей связи КМС (размещаемые в переездном и 

станционном шкафах АППС, см. рисунки 1.31, 1.32) необходимы для 

обеспечения возможности организации локальной вычислительной сети и 

обмена данными между УВМП, ИК, МВ, Терминалом ШН (при наличии), 

установленными на переезде и ИК, УМПС установленными на станции 

(соответственно). 

В случае передачи информации по ВОЛС между аппаратурой АППС, 

размещаемой в переездном и станционном шкафах АППС (рисунок 1.33), 

применяются коммутаторы цепей связи КМС имеющие два оптических порта с 

разъёмами SC (одномодовое оптоволокно). Кроме того, в переездном и 

станционном шкафах АППС дополнительно устанавливаются оптические кроссы 

КО1 и КО2, предназначенные для разделки окончаний волоконно-оптических 

кабелей и их соединения с оптическими входами коммутаторов КМС и КМС1. 

 

 

 

 

 

 

 

 

Рисунок 1.33 – Организация связи посредством ВОЛС 
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В случае передачи информации по выделенному каналу связи с 

применением типовой каналообразующей аппаратуры, взамен коммутаторов 

КМС применяются маршрутизаторы МР, подключаемые к аппаратуре 

выделенного канала связи (рисунок 1.34). 

 

 

 

 

 

Рисунок 1.34 – Организация связи посредством каналообразующей аппаратуры 

1.2.18 Модуль дискретного ввода МВ (см. рисунки 1.31, 1.32, 1.33, 1.34) 

необходим для контроля исправного состояния блоков защиты цепей питания и 

цепей обмена данными путём опроса состояния сигнальных контактов 

указанных устройств. 

1.2.19 Станционный управляющий модуль переезда УМПС типа УВМ-01 

(рисунок 1.35) предназначен для приёма и обработки информации о режимах 

работы АППС и наличии отказов, а также для организации безопасного обмена 

данными с УВМП переездов в части передачи ответственной информации. 

УМПС осуществляет управление работой модулей электронных модулей, 

размещаемых в станционном шкафу. Кроме того, УМПС осуществляет опрос 

контактов кнопки ИВПК и/или контактов реле контроля состояния свободности 

перегона (при его наличии). 

Один УМПС обеспечивает возможность обмена данными с УВМП десяти 

переездов (не более). УМПС предусматривает возможность подключения к 

устройствам удаленного мониторинга и диагностики, возможность увязки с 

устройствами МПЦ с применением двух или одного каналов электронного 
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интерфейса RS-485, а также возможность бесконтактной цифровой увязки 

устройств АППС с устройствами АБТЦ-М (АБТЦ-МШ). 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Рисунок 1.35 – Принципиальная схема подключения УМПС 

1.2.20 Интерфейсные реле КП, ПО, СО (см. рисунок 1.15) и реле О                  

(см. рисунок 1.27) предназначены для коммутации цепей индикаторов переезда, 

размещенных на пульт-табло ДСП, ОТКРЫТ, ЗАКРЫТ, СО и НЕИСПРАВНОСТЬ, 

а интерфейсные реле ПОп и Оп, Оп1 предназначены для коммутации цепей 

индикаторов пешеходного перехода – НЕИСПРАВНОСТЬ и АВАРИЯ 

соответственно. Кроме того, контактами реле О предусматривается передача 

устройствам АБТЦ-М, АБТЦ-МШ информации о наличии/отсутствии 

аварийного отказа на переезде. 

1.2.21 На пульт-табло ДСП размещаются: 

‒ кнопка искусственного восстановления исходного состояния ИВПК 

со счётчиком числа нажатий (см. рисунок 1.35); 

‒ индикаторы переезда: ЗАКРЫТ, ОТКРЫТ, СО, НЕИСПРАВНОСТЬ 

(см. рисунки 1.13, 1.27); 

‒ индикаторы пешеходного перехода: НЕИСПРАВНОСТЬ и АВАРИЯ 

(см. рисунок 1.13). 
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Кнопка ИВПК со счётчиком числа нажатий предназначена для подачи 

дежурным по станции команды ВИС. 

Назначение и цвет индикаторов переезда: 

‒ индикатор белого цвета ОТКРЫТ и индикатор красного цвета 

ЗАКРЫТ предназначены для отображения текущего состояния переезда. При 

этом, в зависимости от типа, применяемого пульт-табло ДСП, допускается 

замена индикатора белого цвета ОТКРЫТ на индикатор жёлтого цвета. Выбор 

цвета индикатора ОТКРЫТ осуществляется на этапе проектирования.                      

При открытом для движения автотранспорта переезде индикатор ОТКРЫТ 

светится ровным светом, а индикатор красного цвета ЗАКРЫТ погашен. При 

закрытом переезде индикатор ОТКРЫТ гаснет и включается индикатор 

ЗАКРЫТ. В зависимости от текущего состояния переезда (открыт или закрыт) 

индикатор ОТКРЫТ или ЗАКРЫТ работает в мигающем режиме в случае 

возникновения предаварийного отказа на переезде; 

‒ два индикатора НЕИСПРАВНОСТЬ красного и жёлтого цветов 

предназначены для отображения дежурному по станции информации о 

наличии/отсутствии аварийного отказа на переезде. При отсутствии аварийного 

отказа на переезде светится ровным светом жёлтый индикатор, красный 

индикатор при этом погашен. Индикатор жёлтого цвета выключается и 

включается красный индикатор в режиме непрерывного свечения в случае 

возникновения аварийных отказов на переезде; 

‒ индикатор жёлтого цвета СО необходим для отображения текущего 

технического состояния напольной аппаратуры счёта осей. При исправной 

напольной аппаратуры счёта осей, указанный индикатор светится ровным 

светом. Режим работы индикатора СО не зависит от текущего состояния переезда 

(открыт/закрыт). Переключение индикатора СО в мигающий режим работы с 

короткими импульсами свечения и длинными интервалами происходит в каждом 

из следующих случаев: 

1) переход напольной аппаратуры счёта осей в защитное 

состояние; 
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2) переход основного УВМП в защитное состояние при условии 

нахождения резервного УВМП в защитном состоянии и наоборот; 

3) обрыв связи с основным УВМП при условии обрыва связи с 

резервным УВМП и наоборот. 

Переключение индикатора СО в мигающий режим работы с длинными 

импульсами свечения и короткими интервалами происходит в каждом из 

следующих случаев: 

1) переход основного УВМП в защитное состояние при условии 

нахождения резервного УВМП в исходном состоянии и наоборот; 

2) при обрыве связи с основным или резервным УВМП; 

3) в случае сбоя в работе пунктов счёта, ограничивающих путевой 

участок переезда (внутренних пунктов счёта), при условии исправной 

работы пунктов счёта, ограничивающих участки приближения (внешних 

пунктов счёта). 

С момента запуска процесса ВИС до момента перехода аппаратуры счёта 

осей в исходное состояние индикатор СО должен светиться в мигающем режиме 

с равными длительностями импульсов свечения и интервалов. 

Назначение и цвет индикаторов пешеходного перехода: 

‒ индикатор жёлтого цвета НЕИСПРАВНОСТЬ предназначен для 

отображения дежурному по станции информации о наличии/отсутствии 

предаварийного отказа на пешеходном переходе. При отсутствии 

предаварийного отказа на пешеходном переходе индикатор НЕИСПРАВНОСТЬ 

светится ровным светом. В случае возникновения предаварийного отказа на 

пешеходном переходе указанный индикатор работает в мигающем режиме. 

‒ индикатор красного цвета АВАРИЯ предназначен для отображения 

дежурному по станции информации о наличии/отсутствии аварийного отказа на 

пешеходном переходе. При отсутствии аварийного отказа на пешеходном 

переходе индикатор АВАРИЯ светится ровным светом. В случае возникновения 

аварийного отказа на пешеходном переходе указанный индикатор работает в 

мигающем режиме. 
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1.2.22 Для передачи станционным устройствам контрольной 

информации используются: 

‒ реле дПО (см. рисунок 1.28), для передачи информации о 

наличии/отсутствии предаварийного отказа на переезде (для переездов, 

расположенных на перегонах, оборудованных устройствами АБТЦ-М или 

АБТЦ-МШ); 

‒ реле дКП (см. рисунок 1.28), для передачи информации об 

открытом/закрытом состоянии переезда (для переездов, расположенных на 

перегонах, оборудованных устройствами АБТЦ-М или АБТЦ-МШ); 

‒ реле зГ (см. рисунок 1.28), для передачи информации о закрытии 

движения через переезд железнодорожному транспорту дежурным по переезду; 

‒ реле КзП (см. рисунок 1.29), для передачи информации о 

наличии/отсутствии контроля горизонтального положения бруса шлагбаумов; 

‒ реле КПО (см. рисунок 1.29), для передачи информации об обрыве в 

цепи включения (перегорания) обеих ламп (или отсутствие свечения обеих 

светофорных светодиодных головок переездного светофора), то есть, когда 

переездные светофоры (или оба вместе) не горят красным огнем при наличии  

сигнала извещения о приближении поезда; 

‒ реле КП (см. рисунок 1.29), для передачи информации о 

наличии/отсутствии предаварийного или аварийного отказа на переезде; 

‒ реле МКОГ и МКОН (см. рисунок 1.30), для передачи информации о 

наличии/отсутствии горения красных огней (заградительных огней) на 

маневровых светофорах (для переездов, расположенных на приёмоотправочных 

путях). 

1.2.23 Блоки питания 

1.2.23.1 Для формирования напряжения, необходимого для 

электропитания блоков НСУ применяется блок питания напольной аппаратуры 

счёта осей БП типа БП НСУ-01 (черт. УЖДА-16-08, рисунок 1.36). Блок БП 

обеспечивает возможность подключения до 20 блоков НСУ. 
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Рисунок 1.36– Принципиальная схема подключения блока питания БП НСУ-01 

1.2.23.2 Для электропитания светофорных головок (переездных, 

пешеходных, маневровых светофоров) применяются блоки питания БП с 

гальванической развязкой и возможностью установки выходного напряжения 

электропитания в пределах от 5 до 18 В. Кроме того, данные блоки питания 

обеспечивают поддержание значения уровня напряжения на светофорных 

головках в пределах допустимых значений (от 10,5 до 12 В). 

Для повышения отказоустойчивости для каждой светофорной головки 

может предусматриваться отдельный блок питания. Количество блоков питания, 

а также значения выходного напряжения указываются в рабочем проекте. 

1.2.23.3 Для электропитания каждой нити ламп заградительных 

светофоров применяются блоки питания БПз, аналогичные по характеристикам 

блокам питания БП (см. 1.2.23.2). 

1.2.23.4 Для электропитания акустических извещателей и 

электромагнитных муфт шлагбаумов применяется блок питания БПВУ, тип 

блока зависит от количества подключаемого оборудования. 

1.2.23.5 Для электропитания коммутатора КМС, а также Терминала ШН 

(при наличии) применяется индивидуальный блок питания БПКМС с 

номинальным напряжением 24 В постоянного тока. 

1.2.23.6 Для формирования напряжения электропитания щитков 

дежурного по переезду номинальным напряжением 12 В постоянного тока 

применяется блок питания БПЩ. 
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1.2.23.7 Для формирования напряжения электропитания приборов КЗК 

применяется базовый блок контроля ББК типа ББК-УМ (см. рисунок 1.20). 

1.2.23.8 Для формирования напряжения полюсов электропитания модулей 

типа МДВ-Б, осуществляющих управления работой реле выключения 

кодирования АЛС перед заградительными светофорами на участках с АБ и АЛСО, 

применяется блок питания линейной цепи БПЛ типа БПЛ (см. рисунок 1.8). 

1.2.23.9 Для электропитания станционной аппаратуры устройств АППС 

применяется блок питания БПС типа БП-СШ (см. рисунок 1.15). 

1.2.24 Аварийные реле АО, АР совместно с контакторами КО, КР 

предназначены для переключения полюсов питания ПХ-ОХ с основного фидера 

на резервный и наоборот по сигналам блоков контроля напряжения. 

Принципиальная схема организации питания представлена на рисунке 1.37. 

1.2.25 Блоки контроля напряжения БКНО, БКНР (см. рисунок 1.37) 

предназначены для контроля уровней напряжений основного и резервного 

фидеров питания и управления работой аварийных реле АО и АР 

(соответственно). 

1.2.26 Блоки измерения уровня напряжения БКН1, БКН2 и БКН3                        

(см рисунок 1.37) предназначены для измерения текущего значения напряжения 

основного, резервного фидеров внешних источников электроснабжения и 

напряжения на клеммах аккумуляторной батареи Б1 соответственно. Значения 

уровней напряжения передаются УВМП с целью контроля уровней напряжения 

указанных источников в заданных пределах и дальнейшего определения их 

исправности, а также с целью отображения значений напряжений на              

Терминале ШН. 

1.2.27 Блок автоматического заряда аккумуляторной батареи БЗБ                  

(см. рисунок 1.37) или зарядное устройство аккумуляторной батареи типа ЗУ-300 

предназначены для поддержания уровня заряда аккумуляторной батареи Б1 в 

заданных пределах. 
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Рисунок 1.37 – Принципиальная схема электропитания устройств АППС 

1.2.28 Аккумуляторная батарея Б1 (см. рисунок 1.37) номинальным 

напряжением 24 В необходима для обеспечения возможности сохранения 

работоспособности устройств АППС в течение не менее 8 часов при отсутствии 

напряжения электропитания внешних источников электроснабжения. Ёмкость 

применяемых аккумуляторных батарей определяется в зависимости от 

количества аппаратуры на переезде и рассчитываться при разработке рабочей 

документации. 

1.2.29 В случае организации питания устройств АППС с поста ЭЦ от 

источника гарантированного электропитания (полюса ПХ, ОХ) полюса                 

ОПХ, ООХ основного источника электроснабжения и РПХ, РОХ резервного 

источника электроснабжения не используются. 
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1.2.30 Сигнализаторы заземления Сз1 и Сз2 (см. рисунок 1.37) 

предназначены для контроля сопротивления изоляции относительно земли 

полюсов электропитания ПБ, МБ и ПХ, ОХ соответственно. Для передачи 

информации о срабатывании указанных сигнализаторов контакты их внутренних 

реле включены во внешние контрольные цепи модуля МВ. 

1.2.31 Трансформатор Т1 (см. рисунок 1.20) предназначен для 

формирования напряжения электропитания КЗК. Трансформатор ОТ3                      

(см. рисунок 1.10) предназначены для формирования напряжений 

электропитания электродвигателей автоматических шлагбаумов и контактов 

автопереключателей электродвигателей УЗ соответственно. 

1.2.32 Устройства защиты 

1.2.32.1 Для обеспечения возможности подключения устройств АППС к 

внешним цепям связи КПС, переездной шкаф АППС комплектуется 

устройствами защиты информационных цепей УзИ1 (см. рисунок 1.3). 

1.2.32.2 Для защиты внутренних цепей переездного шкафа АППС от 

внешних электрических перенапряжений, возникающих в КПС, шкаф 

комплектуется устройствами защиты цепей электропитания УзФ1.1 и УзФ1.2 

(см. рисунок 1.36). 

1.2.32.3 Для защиты внутренних цепей переездного шкафа АППС от 

внешних электрических перенапряжений, возникающих во внешних цепях 

электропитания устройств АППС, шкаф комплектуется устройствами защиты 

цепей электропитания УзОФ и УзРФ (см. рисунок 1.37). 

1.2.32.4 При организации обмена данными по физической линии связи 

между устройствами АППС, размещенными на переезде и станции, переездной 

и станционный шкаф АППС комплектуются устройствами защиты 

информационных цепей УзИ (см. рисунок 1.31). 

1.2.32.5 При организации обмена данными по выделенной одной паре 

медножильного кабеля с применением технологии SHDSL между устройствами 

АППС, размещёнными на переезде и станции, переездной и станционный шкаф 
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АППС комплектуются устройствами защиты канала связи ЛБз                                        

(см. рисунок 1.32). 

1.2.32.6 При передаче информации по релейному интерфейсу о включении 

заградительных светофоров устройствам АБ (только на участках с АБ) 

переездной шкаф АППС комплектуется блоками защиты линейных цепей ЛБз 

(см. рисунок 1.8). 

1.2.32.7 При резервировании напольной аппаратуры счёта осей РЦ             

блок-участков АБ, для защиты внутренних цепей переездного шкафа АППС от 

внешних электрических перенапряжений, возникающих в кабеле между 

устройствами АППС и релейными шкафами сигнальных установок (С.У.) 

переездной шкаф АППС комплектуется линейными блоками защиты ЛБз                 

(см. рисунок 1.21). 

1.2.32.8 При увязке устройств АППС с устройствами КСЗП и размещении 

оборудования в разных шкафах, переездной шкаф АППС комплектуется 

устройством защиты информационных цепей УзИ, устройством защиты цепей 

электропитания Уз и устройством защиты линейных цепей ЛБз. 

1.2.33 Модуль управления светодиодной полосы пешеходного перехода 

БУСП типа БУСП-01 (рисунок 1.38) обеспечивает выполнение следующих 

функций: 

‒ автоматическое формирование и передачу управляющего сигнала на 

включение светодиодной полосы при наличии сигнала о включенном состоянии 

запрещающей сигнализации ПП; 

‒ автоматическое формирование сигнала на выключение светодиодной 

полосы при отсутствии сигнала о включенном состоянии запрещающей 

сигнализации ПП; 

‒ контроль исправности светодиодной полосы посредством измерения 

значения тока, потребляемого при работе (свечении светодиодной полосы 

красным светом); 

‒ блокировку включения светодиодной полосы при фиксации 

неисправности модуля. 
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Рисунок 1.38 – Принципиальная схема подключения модуля типа БУСП-01 для 

управления светодиодной полосы 

1.3 Средства измерения, инструмент и принадлежности 

1.3.1 В процессе эксплуатации устройств АППС, для производства 

работ и измерения электрических параметров используется техническое и 

технологическое оборудование дистанции СЦБ. Специальных средств 

измерения не требуется, т.к. аппаратура обладает встроенной системой 

диагностики, которая предусматривает индикацию возможных неисправностей. 

1.3.2 В комплект принадлежностей напольной аппаратуры счёта осей 

входят: имитатор колеса (черт. УЖДА-14-33); шаблон контроля габарита 

установки путевого датчика типа ДПЭП-М-У относительно рельса                         

(черт. УЖДА-14-34). 

Имитатор колеса предназначен для функционального контроля 

работоспособности аппаратуры и оборудования ПС. Конструктивно имитатор 

колеса (рисунок 1.39) представляет собой брусок 2 размером 150х40х25 мм, к 

одной из граней которого прикреплена металлическая пластина 1 размером 

150х40х2 мм. 

Шаблон контроля габарита установки путевого датчика (рисунок 1.40) 

предназначен для проверки правильного положения путевого датчика 

относительно головки рельса. 

 

Кабели К1 и К2 длиной 6 м являются 

составными частями светодиодных полос СП1 и 

СП2 соответственно
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Рисунок 1.39 – Имитатор колеса (1– металлическая пластина; 

2 – брусок; 3 – риска) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Рисунок 1.40 – Шаблон контроля габарита установки путевого датчика 

относительно рельса 

Для проверки правильного положения путевого датчика относительно 

головки рельса производится проверка вертикального и горизонтального 

габаритов установки ПД. На поверхностях шаблона нанесены вспомогательные 

рисунки, поясняющие порядок применения шаблона. 
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1.4 Маркировка 

1.4.1 Маркировка аппаратуры АППС должна содержать следующие 

данные: 

‒ наименование изделия; 

‒ серийный номер устройства; 

‒ дата изготовления; 

‒ предприятие-изготовитель; 

‒ адрес устройства (для электронных модулей). 

1.4.2 На транспортной таре должна быть нанесена следующая 

маркировка: 

‒ манипуляционные знаки – "Хрупкое. Осторожно", "Беречь от 

влаги", "Верх", "Открывать здесь"; 

‒ основные надписи – наименование грузополучателя, количество 

грузовых мест в партии и порядковый номер места внутри партии; 

‒ дополнительные надписи; 

‒ информационные надписи – масса брутто, габаритные размеры. 

1.5 Упаковка 

1.5.1 Аппаратура, комплект АВЗ и эксплуатационная документация, 

укомплектованные в соответствии с требованиями ТУ, упаковываются в ящики. 

1.5.2 Аппаратура и комплект АВЗ консервируются в упакованном виде. 

В каждую упаковку вкладывается упаковочный лист, который составлен в двух 

экземплярах: один – для грузополучателя (укладывается в упаковку), другой – 

для предприятия-изготовителя. 

1.5.3 В комплект поставки входит следующая эксплуатационная 

документация: 

‒ "Микропроцессорная автоматическая переездная и пешеходная 

сигнализация (АППС). Руководство по эксплуатации" УЖДА-12-20 РЭ; 

‒ "Микропроцессорная автоматическая переездная и пешеходная 
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сигнализация (АППС). Технология обслуживания" УЖДА-12-20 ТО; 

‒ "Датчик путевой электромагнитный парный универсальный                 

ДПЭП-М-У. Руководство по эксплуатации" УЖДА-03-15.000-01 РЭ; 

‒ "Модуль контроля состояния контактов (КСК). Руководство по 

эксплуатации" УЖД-11-11 РЭ; 

‒ "Модуль включения индикации (МВИ). Руководство по 

эксплуатации УЖДА-14-23 РЭ; 

‒ "Модуль дискретного вывода безопасный (МДВ-Б). Руководство 

по эксплуатации УЖДА-14-24 РЭ; 

‒ "Устройство включения исполнительных реле (УВИР-01) 

Руководство по эксплуатации" УЖДА-17-02 РЭ; 

‒ "Управляющий вычислительный модуль (УВМ-01). Руководство 

по эксплуатации" УЖДА-18-28 РЭ; 

‒ "Блок базового контроля универсальный (ББК-УМ). Руководство 

по эксплуатации" УЖДА-15-28 РЭ; 

‒ "Блок питания станционного шкафа (БП-СШ). Паспорт"          

УЖДА-13-28 ПС; 

‒ "Устройство для конфигурирования электронных модулей                     

(УК-01). Руководство по эксплуатации" УЖДА-15-02 РЭ; 

‒ "Реле полупроводниковое РП-12/24-2" Паспорт УЖДА-19-17 ПС. 
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2 ИСПОЛЬЗОВАНИЕ ПО НАЗНАЧЕНИЮ 

2.1 Эксплуатационные ограничения 

2.1.1 Напольная аппаратура АППС рассчитана на непрерывную 

круглосуточную работу для макроклиматических районов с умеренным и 

холодным климатом (УХЛ), категории размещения 2 в соответствии с                  

ГОСТ 15150-69 для эксплуатации при температурах окружающей среды от 

минус 60 до плюс 85 ºС. 

2.1.2 Аппаратура АППС, размещаемая в релейном шкафу переезда, 

рассчитана на непрерывную круглосуточную работу для макроклиматических 

районов УХЛ, категория размещения 2 при температуре окружающей среды от 

минус 60 до плюс 85 ºС. 

Станционная аппаратура АППС, размещаемая на посту ЭЦ, рассчитана на 

непрерывную круглосуточную работу в помещениях с искусственно 

регулируемыми климатическими условиями, категория размещения 4 при 

температуре от минус 5 до плюс 50 ºС. 

2.1.3 Монтаж счётно-решающей аппаратуры должен производиться в 

строгом соответствии с утверждённой проектной документацией 

специализированными строительно-монтажными организациями, имеющими 

лицензию на производство работ, а также силами дистанций СЦБ, с 

соблюдением требований действующих строительных норм и правил (СНиП), 

действующих инструкций, приказов и указаний ОАО "РЖД", касающихся 

строительства устройств автоматики и телемеханики на федеральном 

железнодорожном транспорте. 

2.1.4 Не допускается устанавливать путевой датчик ближе 1000 мм от 

токопроводящего стыка и ближе 1000 мм от изолирующего стыка в целях 

обеспечения механической прочности. Путевые датчики, контролирующие один 

и тот же участок пути, должны устанавливаться на одну и ту же рельсовую нить. 

ВНИМАНИЕ! С ЦЕЛЬЮ ИСКЛЮЧЕНИЯ ВОЗМОЖНОСТИ 

ПОВРЕЖДЕНИЯ ПУТЕВЫХ ДАТЧИКОВ, НЕОБХОДИМО ПРОИЗВОДИТЬ 

ОЧИСТКУ ПОВЕРХНОСТИ ПЛАНОК ПУТЕВЫХ ДАТЧИКОВ ПОСЛЕ 
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СНЕГОПАДОВ, А ТАКЖЕ ЗАГРЯЗНЕНИЙ, ВОЗНИКАЮЩИХ В ПРОЦЕССЕ 

ЭКСПЛУАТАЦИИ! 

В последнем случае, периодичность работ по очистке планок путевых 

датчиков должна определяться по местным условиям. 

2.1.5 Если в течении интервала времени равного 83 часа не было 

закрытия переезда посредством фиксации наличия поезда на участке 

приближения или нажатия дежурным по переезду кнопки "Закрытие", на щитке 

АПС, то осуществляется тестовая проверка работоспособности устройства 

АППС путём автоматического закрытия переезда. Повторное открытие переезда 

для движения ТС осуществляется по истечении интервала времени равного 60 с 

или в момент фиксации устройствами АППС горизонтального положения бруса 

шлагбаумов (при отсутствии на переезде устройств УЗП) или верхнего 

положения всех УЗ (при наличии на переезде устройств УЗП). 

Кроме того, если в момент тестового закрытия переезда устройства АППС 

зафиксируют занятие участка приближения поездом, то повторное открытие 

переезда для движения ТС осуществляется после фиксации освобождения 

поездом соответствующих участков переезда. 

2.2 Подготовка к использованию 

2.2.1 После получения комплекта аппаратуры АППС от предприятия – 

изготовителя произвести внешний осмотр составляющих частей и проверить 

комплектность по ведомости. При монтаже устройств АППС, следует 

руководствоваться документом "Микропроцессорная автоматическая 

переездная и пешеходная сигнализация (АППС). Инструкция по монтажу, пуску 

и наладке УЖДА-12-20 ИМ". 

2.2.2 Электроснабжение устройств АППС должно соответствовать 

требованиям утвержденного рабочего проекта, с соблюдением действующих в 

ОАО "РЖД" требований техники пожарной безопасности и 

электробезопасности. 
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2.3 Включение аппаратуры АППС 

ВНИМАНИЕ! ЗАПРЕЩАЕТСЯ ПОДАВАТЬ ПИТАЮЩИЕ 

НАПРЯЖЕНИЯ НА УСТРОЙСТВА АППС БЕЗ УСТАНОВКИ И 

ПОДКЛЮЧЕНИЯ ЗАЩИТНОГО ЗАЗЕМЛЕНИЯ, А ТАКЖЕ ПРИ НАЛИЧИИ 

ПОВРЕЖДЕНИЯ ПИТАЮЩЕГО КАБЕЛЯ! 

Перед включением устройств АППС следует проверить монтаж и 

соединения на соответствие монтажным и принципиальным схемам из состава 

рабочего проекта, а также проверить целостность оболочек кабелей на вводе в 

шкаф и надежности подключения цепей питания в шкафу. 

Убедиться в целостности и надежности подключения цепей защитного 

заземления, а также в соответствии величины токов срабатывания 

установленных автоматических выключателей, значениям, указанным на 

принципиальных и монтажных схемах. 

Подать электропитание путём включения соответствующих 

автоматических выключателей в шкафу АППС (согласно принципиальным 

схемам проектной документации).  

После первоначального включения электропитания в шкафу АППС 

необходимо кратковременно нажать соответствующие кнопки РИВ, с целью 

приведения устройств АППС в рабочее (исходное) состояние, а также произвести 

настройку отдельных приборов в соответствии с п.2.4 настоящего РЭ. 

2.4 Настройка отдельных приборов 

2.4.1 Настройка прибора MRS3 

После подачи электропитания на аппаратуру АППС, для обеспечения 

возможности обмена данными между аппаратурой, расположенной в релейном 

шкафу переезда, и аппаратурой, расположенной на посту ЭЦ, необходимо 

произвести настройку приборов MRS3 (при их наличии) в соответствии с 

требованиями руководства по эксплуатации: "Модем RS422/485 (МRS3). 

УЖДА–14–01 РЭ". Настройка работы модемов осуществляется путём задания 

определенных значений по каждому из следующих параметров: СкПД по 

интерфейсу RS422/RS485, Протокол ЛС, Режим установки связи, Схема 

подключения интерфейса RS422/RS485, Схема подключения ЛС. 
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СкПД по интерфейсу RS422/RS485 – 9600; 

Протокол ЛС – V.22; 

Режим установки связи (в РШ АППС) – ответ; 

Режим установки связи (в шкафу ШС АППС) – вызов; 

Схема подключения интерфейса RS422/RS485 – четырехпроводная; 

Схема подключения ЛС – двухпроводная. 

2.4.2 Настройка сигнализатора заземления 

Настройка сигнализатора заземления Сз1 выполняется путём установки 

порога срабатывания прибора, значение порога срабатывания указывается на 

принципиальной схеме рабочего проекта. Порядок установки изложен в 

Руководстве по эксплуатации на данный прибор. 

2.4.3 Настройка блоков контроля напряжения 

Настройка блоков контроля напряжения (БКНО, БКНР) выполняется путём 

установки значения контролируемого напряжения: максимального – 242 В и 

минимального – 198 В, а также времени задержки – 0,1 с. Порядок настройки 

изложен в Паспорте на данный прибор. 

2.4.4 Настройка блока автоматического заряда батареи 

Перед проведением настройки необходимо отключить зарядное 

устройство от нагрузки, в том числе батареи. К выходам 5-6 зарядного 

устройства подключить мультиметр и вращением потенциометра UoADJ, 

расположенного на лицевой панели, выставить на выходах 5-6 величину 

выходного напряжения в соответствии с таблицей 2.1. При этом величина тока 

должна быть выставлена на максимальное значение вращением потенциометра 

тока IoADJ вправо до упора. 

Таблица 2.1 – Выходное напряжение зарядных устройств в зависимости от 

батареи 

Номинальное 

напряжение батареи, В 

Выходное напряжение 

HEP-600C, В 

Выходное напряжение 

HEP-600, В 

12 12,9-13,2 13,5-13,8 

14 15,2-15,5 15,8-16,1 

24 25,2-25,8 27-27,6 
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2.4.5 Настройка прибора типа ЗУ-300 

Настройка прибора типа ЗУ-300 производится предприятием-

изготовителем ООО "УЖДА", г. Екатеринбург, либо может выполняться на 

месте установки прибора, в соответствии с требованиями документа "Зарядное 

устройство аккумуляторной батареи (ЗУ-300). Руководство по эксплуатации" 

УЖДА-18-17.01 РЭ. 

2.4.6 Настройка блоков питания 

Настройка блоков питания на требуемый уровень выходного напряжения 

выполняется в соответствии со значениями, указанными на обозначении 

приборов в схеме рабочего проекта. Порядок настройки приведен в паспорте на 

данный прибор. 

2.4.7 Настройка прибора типа ББК-УМ 

Настройка блока выполняется в соответствии с требованиями, указанными 

в руководстве по эксплуатации на прибор УЖДА-15-28 РЭ. 

2.4.8 Настройка прибора типа БПЛ 

Выходное напряжение питания устройства настраивается установкой 

перемычек для конкретного объекта, в зависимости от параметров линии 

питания и удаленной нагрузки, а также в соответствии с требованиями, 

указанными в паспорте на прибор УЖДА-12-29 ПС. 

2.4.9 Индикация на лицевых панелях электронных модулей типа МВИ, 

МДВ-Б, КСК, УВИР-01 

На лицевых панелях модулей типа МДВ-Б, КСК, МВИ, УВИР-01 а также 

модуля типа УВМ-01, расположены индикаторы, отображающие их техническое 

состояние. Подробное описание возможной индикации каждого из модулей 

приведено в Руководстве по эксплуатации на соответствующее устройство 

(перечень документов см. в разделе "Упаковка"). 

При нахождении любого из вышеперечисленных модулей в режиме 

"Ошибка" необходимо кратковременно нажать кнопку РИВ. После нажатия 
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кнопки РИВ необходимо проверить соответствие индикации на лицевой панели 

модуля текущему состоянию подключенных цепей управления/контроля.                   

Для модуля УВМ-01 случаи, при которых требуется нажатие вышеназванной 

кнопки, приведены в таблице 4.1. 

2.5 Особенности работы с модулем типа УВМ-01 

2.5.1 УВМП типа УВМ-01 содержит разъём для подключения внешнего 

электропитания с выводом заземления (разъём ХР1), четыре порта безопасных 

интерфейсов RS-485 (разъёмы ХР2 и ХР4), один разъём для подключения цепей 

релейного ввода (разъём ХР3), один порт небезопасного интерфейса Ethernet 

(разъём ХS1) и два разъёма (Card 1 и Card 2) для установки карт памяти формата 

SD/MMC. 

Лицевая панель модуля УВМП содержит элементы индикации, 

информационное табло, кнопки для настройки и возможности выбора режима 

работы с внешними устройствами, управляемыми данным модулем. 

2.5.2 На лицевой панели модуля типа УВМ-01 расположены: 

‒ информационное табло (далее – ИТ), состоящее из семи 

четырнадцати сегментных индикаторов; 

‒ индикаторы: ПИТ, "К1", "К2", "ЛС1", "ЛС2", "ЛС3", "ЛС4", "ЛС5"; 

‒ кнопки SET, ОК, "  " и "  "; 

‒ обозначения разъёмов "XP1", "ХР2", "ХР3", "XP4" и "ХS1". 

2.5.3 ИТ представляет собой семь четырнадцати сегментных 

индикаторов, которые позволяют отображать в режиме реального времени 

информацию о режимах работы УВМП и текущем техническом состоянии 

устройств, с которыми он взаимодействует. 

2.5.4 Индикатор ПИТ предназначен для отображения информации о 

наличии/отсутствии внешнего напряжения электропитания: 

‒ индикатор постоянно светится зелёным цветом при наличии 

электропитания; 

‒ индикатор погашен (не светится) при отсутствии электропитания. 
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2.5.5 Индикаторы "К1" и "К2" предназначены для контроля 

технического состояния прибора. Цвет свечения индикаторов определяется 

состоянием модуля УВМП: 

‒ непрерывно светящиеся индикаторы зелёного цвета – 

соответствуют исправному состоянию прибора; 

‒ непрерывно светящиеся индикаторы красного цвета – 

неисправному состоянию (выполнить ВИС аппаратуры). 

В шкафу АППС установленном на переезде, индикатор "К1" непрерывно 

светится зелёным цветом на том УВМП, который в настоящее время управляет 

работой переезда, а индикатор "К2" погашен, при этом на УВМП, находящимся 

в состоянии "горячего резерва" индикатор "К2" непрерывно светится зелёным 

цветом, а "К1" погашен. 

2.5.6 Индикаторы "ЛС1", "ЛС2", "ЛС3", "ЛС4" – отображают состояние 

приёма/передачи данных по соответствующему интерфейсу: 

‒ светятся зелёным цветом в момент приёма данных; 

‒ светятся красным цветом в момент передачи данных; 

‒ погашенное состояние – отсутствие приема/передачи данных. 

Индикатор "ЛС5" – отображает состояние приёма/передачи данных 

интерфейса Ethernet. При этом светится зелёным цветом – в момент приёма 

данных, красным – в момент передачи данных. 

2.5.7 Модуль УВМП обеспечивает отображение информации о 

состоянии устройств АППС, при этом для удобства просмотра информации, на 

ИТ предусматривается несколько режимов индикации. Выбор текущего режима 

индикации осуществляется кнопками SET, ОК, "  " и "  ". 

По умолчанию, на ИТ отображается текущее время, для входа в меню 

выбора режима индикации необходимо нажать кнопку ОК. 

Предусмотрены следующие режимы индикации: 

1) "UVM УВМ" – отображение данных о состоянии данного модуля 

УВМП; 
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2) "PUTI" – отображение данных о состоянии каждого из путей, 

пересекаемых переездом; 

3) "NSU НСУ" – отображение данных о состоянии аппаратуры пунктов 

счёта осей; 

4) "KSK" – отображение данных о состоянии каждого модуля КСК; 

5) "MVI" – отображение данных о состоянии каждого модуля МВИ; 

6) "MDV-B" – отображение данных о состоянии каждого модуля МДВ-Б; 

7) "UVIR" – отображение данных о состоянии модуля УВИР; 

8) "KSZP" – отображение данных о состоянии цепей увязки АППС с КСЗП; 

9) "SETTING" – отображение данных о сетевых настройках. 

2.5.8 Переключение между режимами 1 – 9 осуществляется 

последовательным нажатием кнопки "  " (либо "  "). 

Вход в просмотр данных в выбранном режиме осуществляется нажатием 

кнопки ОК. Переключение между данными при просмотре выполняется с 

помощью кнопок "  ", "  " или происходит в режиме автопрокрутки с 

интервалом 1 секунда. При нажатии на кнопку SET (удержание более 2 секунд) 

осуществляется переход в режим текущего времени. 

2.5.9 Если в течение 40 секунд ни одна кнопка на модуле УВМП не была 

нажата, то модуль переходит в "ждущий режим", при этом на его индикаторах 

отображается текущее время. 

2.5.10 Настройка текущего времени и даты приведены в документе 

"Управляющий вычислительный модуль (УВМ-01). Руководство по 

эксплуатации" УЖДА-14-28 РЭ. 

2.5.11 В режиме "UVM УВМ" предусматривается отображение данных о 

текущем состоянии данного модуля УВМП по каждому из каналов. 

Данные отображаются в цифробуквенном виде, а также при помощи 

символов (рисунок 2.1). 
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Рисунок 2.1 – Отображение данных о текущем состоянии УВМП 

2.5.12 В режиме "PUTI" отображаются данные о текущем состоянии 

путевых участков переезда (пешеходного перехода) для каждого из путей, 

пересекаемых переездом (пешеходным переходом), по каждому из каналов 

обмена данными (рисунок 2.2). 

2.5.13 В режиме "NSU НСУ" отображаются данные о текущем состоянии 

напольной аппаратуры каждого из пунктов счёта осей (рисунок 2.3). 

2.5.14 В режиме "KSK" отображаются данные о текущем состоянии всех 

модулей типа КСК, подключенных к данному УВМП, и данные о текущем 

состоянии всех входов выбранного модуля КСК. На первом индикаторе 

отображается символ "К", во втором и третьем – адрес выбранного модуля КСК. 

Четвертый, пятый, шестой и седьмой индикаторы служат для отображения 

состояния входов модуля КСК и его текущего состояния по каждому из каналов 

обмена данными (рисунок 2.4). 
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Рисунок 2.2 – Отображение режима "PUTI" 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 
 

 

Рисунок 2.3 – Отображение режима "NSU НСУ" 
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Рисунок 2.4 – Отображение режима "KSK" 

2.5.15 В режиме "MVI" отображаются данные о текущем состоянии всех 

модулей типа МВИ, подключенных к данному УВМП, и данные о текущем 

состоянии всех выходов выбранного модуля МВИ. В первом индикаторе 

отображается символ "И", во втором и третьем – адрес выбранного модуля МВИ. 

Четвертый, пятый, шестой и седьмой индикаторы служат для отображения 

состояния выходов модуля МВИ и его текущего состояния по каждому из 

каналов обмена данными (рисунок 2.5). 

2.5.16 В режиме "MDV-B" отображаются данные о текущем состоянии 

всех модулей типа МДВ-Б, подключенных к данному УВМП, данные о текущем 

состоянии всех выходов выбранного модуля МДВ-Б, а также данные о 

показаниях встроенных датчиков тока. На первом индикаторе отображается 

символ "Р", на втором и третьем – адрес выбранного модуля МДВ-Б. Четвертый, 

пятый, шестой и седьмой индикаторы служат для отображения данных релейных 

выходов МДВ-Б, показаний датчиков тока и текущего состояния модуля по 

каждому из каналов обмена данными (рисунок 2.6). 
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Рисунок 2.5 – Отображение режима "MVI" 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Рисунок 2.6 – Отображение режима "MDV-B" 
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2.5.17 В режиме "UVIR" отображаются данные о текущем состоянии всех 

модулей типа УВИР, подключенных к данному УВМП, данные о текущем 

состоянии каждого из модулей УВИР. На первом индикаторе отображается 

символ "У", на втором и третьем – адрес выбранного модуля УВИР. Четвертый, 

пятый, шестой и седьмой индикаторы служат для отображения состояния 

выходов УВИР и текущего состояния модуля по каждому из каналов обмена 

данными. (рисунок 2.7). 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 
 

 

 

 

Рисунок 2.7 – Отображение режима "UVIR" 

2.5.18 В режиме "KSZP" (рисунок 2.8) отображается информация о 

состоянии цепей увязки устройств АППС с устройствами КСЗП. При наличии 

цепей увязки на 1-2 индикаторах должно быть «ST», на индикаторах 6-7 «ON». 

При последовательном нажатии на кнопку "   " должны отображаться на 1-3 

индикаторах сигналы: «NTS», «Т», «В» и «КI», а на 5-7 их состояние. При 

наличии сигнала на индикаторах 5-7 будет «YES», при отсутствии «NO». 
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Рисунок 2.8 – Отображение режима "KSZP" 

2.5.19 В режиме "SETTING" отображается информация о сетевых 

настройках модуля УВМП. Для внесения изменений в настройки, необходимо, 

находясь в одном из режимов: 

− "IPADRES" – просмотр IP-адреса; 

− "ROUTER" – просмотр адреса шлюза; 

− "MASK" – просмотр адреса маски; 

− "IP-PORT" – просмотр адреса UDP-порта 

нажать и удерживать нажатой кнопку SET, до момента переключения 

индикаторов с 5 по 7 (счёт слева-направо) в мигающий режим. 

Далее, нажатием кнопок «  », «  » выбрать необходимое значение 

первых трех из двенадцати чисел адреса, подтвердить выбор нажатием кнопки 

ОК, при этом точка сместится вправо. 

Аналогичным образом выбрать и подтвердить выбор следующих трёх чисел 

адреса. После каждого подтверждения точка будет смещаться вправо. 

По окончании внесения изменений (точка будет справа внизу у седьмого 

индикатора) кратковременно нажать кнопку SET для возвращения в 

соответствующий режим ("IPADRES", "ROUTER", "MASK"). 

При необходимости внесения изменений, находясь в режиме просмотра 

UDP-порта, нажать и удерживать нажатой кнопку SET, до момента переключения 
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3-го индикатора (счёт слева-направо) в мигающий режим. 

Далее, нажатием кнопок «  », «  » выбрать необходимое значение, 

подтвердить выбор нажатием кнопки ОК. При этом в мигающий режим 

переключится 4-ый индикатор. Повторить действия для индикаторов с 5 по 7. По 

окончании нажать кнопку SET для возвращения в режим UDP-порта. 

Для возвращения в режим «SETTING» нажать кнопку «SET». 

2.6 Действия персонала в экстремальных условиях 

2.6.1 Действия в аварийных условиях эксплуатации 

В случае пожара или пожароопасной обстановки на переезде, 

электромеханик СЦБ должен отключить цепи внешнего источника питания от 

устройств АППС на вводе в шкаф АППС, и доложить об этом ДСП ближайшей 

станции, а ДСП должен доложить обстановку поездному диспетчеру. 

При затоплении устройств АППС и возникновении других нестандартных 

ситуаций необходимо доложить об этом ДСП, ДНЦ. 

2.6.2 Действия при отказах, способных привести к возникновению 

опасных аварийных ситуаций 

Информация об отказах и сбоях аппаратуры АППС фиксируется на блоке 

УВМП, и отображается на щитке дежурного по переезду. 

При нарушении нормальной работы устройств АППС, дежурный по 

переезду должен: 

‒ немедленно доложить об отказе ДСП; 

‒ сделать запись в "Книге приема и сдачи дежурств, осмотра 

устройств и инструктажа дежурных работников" (ПУ-67). 
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3 ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ 

3.1 Общие указания 

3.1.1 Для технического обслуживания (далее – ТО) устройств АППС 

допускается технический персонал, изучивший настоящее РЭ и прошедший 

комиссионную проверку знаний принципов работы аппаратуры АППС, а также 

правил безопасности при проведении работ. 

3.1.2 Техническое обслуживание устройств АППС сводится к 

периодическому осмотру внешнего состояния напольного оборудования и 

осмотру состояния индикации на электронных модулях и приборах защиты 

цепей питания и обмена данными в шкафу АППС. Данные работы 

осуществляются в соответствии с документом "Микропроцессорная 

автоматическая переездная и пешеходная сигнализация (АППС). Технология 

обслуживания" УЖДА-12-20 ТО. 

3.1.3 Состояние индикации на электронных модулях приведены в 

соответствующих руководствах по эксплуатации на модули типа УВМ-01, 

УВИР-01, МВИ, КСК, МДВ-Б (УЖДА-18-28 РЭ, УЖДА-17-07 РЭ, УЖДА-14-23 РЭ, 

УЖДА-11-11 РЭ, УЖДА-14-24 РЭ). Порядок их замены, в случае отказа, 

приведен в 4.3.4. 

3.1.4 Действия персонала при неисправностях устройств АППС должны 

регламентироваться утвержденной Местной инструкцией по эксплуатации 

переезда, в части порядка пользования устройствами АППС. 

3.1.5 Дистанция сигнализации, централизации и блокировки 

обеспечивает техническую эксплуатацию аппаратуры АППС. 

3.1.6 Сервисное обслуживание и ремонт аппаратуры напольного 

оборудования, электронной аппаратуры в шкафу АППС, должны производиться 

предприятием – изготовителем или аккредитованным сервисным центром 

согласно сервисному договору. 

3.1.7 Необходимость периодической замены аппаратуры, входящей в 

состав устройств АППС не требуется. Замена производится в случае отказа в 

работе аппаратуры. 
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3.2 Меры безопасности 

3.2.1 Все виды технического обслуживания должны выполняться в 

полном соответствии с требованиями по безопасности обслуживающего 

персонала и обеспечения безопасности движения поездов. 

3.2.2 Персонал, обслуживающий аппаратуру КСЗП, должен иметь 

свидетельство по технике безопасности о допуске к работам на 

электроустановках напряжением до 1000 В, знать общие меры безопасности при 

выполнении работ в опасных зонах железнодорожного пути и безопасные 

маршруты прохода к местам производства работ и обратно. 

3.2.3 Работы по замене рельсов в местах установки путевых датчиков, 

должны производиться в присутствии сотрудника дистанции СЦБ, который 

перед началом работ обязан отключить питание напольной аппаратуры и 

демонтировать ПД, а после окончания – установить датчик с соблюдением 

требований документа "Датчик путевой электромагнитный парный ДПЭП-М-У. 

Руководство по эксплуатации" УЖДА-03-15.000-01 РЭ. 

3.2.4 Шкаф с аппаратурой АППС должен быть заземлён в соответствии 

с требованиями 4.1.8 – 4.1.10 "Методических указаний по применению устройств 

защиты от перенапряжения в устройствах ЖАТ" № 12013 ЦДИ от 31.03.2016. 

При этом соединение корпуса шкафа АППС к обратной тяговой сети через 

среднюю точку дросселя трансформатора или тяговому рельсу на участках с 

электротягой НЕ ДОПУСКАЕТСЯ! 

3.2.5 ВНИМАНИЕ! ПОДАВАТЬ ПИТАЮЩИЕ НАПРЯЖЕНИЯ НА 

АППАРАТУРУ АППС БЕЗ УСТАНОВКИ И ПОДКЛЮЧЕНИЯ ЗАЗЕМЛЕНИЯ 

КАТЕГОРИЧЕСКИ ЗАПРЕЩАЕТСЯ! 

3.3 Перечень работ по техническому обслуживанию 

Ниже приведена таблица с перечнем основных работ по ТО устройств 

АППС. 
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4 ТЕКУЩИЙ РЕМОНТ 

4.1 Общие указания 

4.1.1 В условиях эксплуатации ремонт устройств АППС не 

предусмотрен. В случае отказа должна выполняется замена неисправного 

прибора на исправный из комплекта АВЗ. 

4.1.2 К работе по замене неисправных приборов допускаются работники 

из эксплуатационного персонала, изучившие настоящее РЭ, руководства по 

эксплуатации на модуль УВМ-01 (УЖДА-14-28 РЭ), модуль УВИР-01             

(УЖДА-17-07 РЭ), модуль МВИ (УЖДА-14-23 РЭ), модуль КСК (УЖДА-11-11 РЭ), 

модуль МБВ-Б (УЖДА-14-24 РЭ) а также правила безопасности при проведении 

работ. 

4.1.3 Устройства АППС имеют встроенную систему самодиагностики, 

позволяющую автоматически определять неисправности составных частей 

устройств АППС и возможность отображения их на индикационной панели 

модуля УВМП, а также по индикации на лицевой панели электронных приборов 

(модулей защиты) перечень которых приведен в 4.3. 

4.2 Меры безопасности 

К замене неисправных приборов допускаются работники, имеющие группу по 

электробезопасности при работе в электроустановках до 1000 В не ниже III. 

Персонал должен знать общие меры безопасности при выполнении работ 

в опасных зонах железнодорожного пути и безопасные маршруты прохода к 

месту производства работ и обратно, а также требования инструкции по охране 

труда для электромеханика и электромонтера устройств сигнализации, 

централизации и блокировки в ОАО "РЖД" утверждена распоряжением                

ОАО "РЖД" от 03.11.2015 № 2616р. 

4.3 Текущий ремонт составных частей АППС 

Ремонт неисправных приборов должен производится в условиях 

предприятия-изготовителя или аккредитованного сервисного центра, 
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специально обученным персоналом, имеющим соответствующую 

квалификацию. 

4.3.1 Возможные неисправности устройств АППС, отображаемые на 

УВМ-01 и способы их устранения 

Поиск отказов осуществляется путём просмотра кода и подкода ошибки на 

модуле типа УВМ-01 в режиме отображения «УВМ». Коды и подкоды ошибок 

отображаются на индикационной панели модуля в шестнадцатеричном 

представлении, расшифровка кодов неисправностей, а также способы их 

устранения перечислены в таблице 4.1. 

Таблица 4.1 Коды ошибок, отображаемые на УВМ-01 и способы их устранения 

Код ошибки 
Подкоды 

ошибки 
Способы устранения неисправности 

Ошибки, при которых требуется нажатие кнопки РИВ, перед выполнением ВИС 

Ошибки блока НСУ (режим индикации пункта счёта) 

-00  Выполнить ВИС  
-01  

Выполнить ВИС. Если ошибка повторилась, то заменить НСУ 

-02  
-03  
-04  
-05 L00 – L07 
-06  
-12  
-13  
-14  
-15  
-16 L0, L1 

-09 L01 – L08 

Возникает при проблемах с питанием НСУ. Необходимо 
проверить напряжение питания НСУ. Если напряжение в 
норме, выполнить ВИС. Если ошибка повторилась, то 
заменить НСУ 

-17  
Выполнить ВИС. Если ошибка повторилась, то заменить НСУ. 
Если ошибка повторилась, то заменить датчик 

-18  Проверить состояние датчика на правильность установки и 
отсутствие посторонних предметов в зоне действия датчика. 
Выполнить ВИС. Если ошибка повторилась, то заменить 
датчик, если ошибка возникла вновь, то заменить НСУ -19  

-20  
Проверить состояние датчика. Состояние кабеля от датчика до 
НСУ. Выполнить ВИС. Если ошибка повторилась, то заменить 
датчик. Если ошибка возникла вновь, заменить НСУ 
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Продолжение таблицы 4.1 

Код ошибки 
Подкоды 

ошибки 
Способы устранения неисправности 

-21  

Проверить состояние датчика. Правильность установки 
датчика на рельс. Выполнить ВИС. Если ошибка повторилась, 
то заменить датчик. Если ошибка возникла вновь, то заменить 
НСУ 

-PL  Заменить блок НСУ 

Ошибки с возможным нажатием кнопки РИВ, перед выполнением ВИС 

Ошибки блока НСУ (режим индикации пункта счёта) 

H22 (-22)* L0 – L255 
Выполнить ВИС. Если ошибка повторилась, то заменить НСУ. 
Если ошибка возникла вновь, то заменить путевой датчик 

H23 (-23)*  
Проверить состояние датчика. Правильность установки 
датчика на рельс. Выполнить ВИС. Если ошибка повторилась, 
то заменить датчик. Если ошибка возникла вновь, то заменить 
НСУ 

H24 (-24)*  

H25 (-25)*  
Проверить состояние датчика. Правильность установки 
датчика на рельс. Выполнить ВИС. Если ошибка повторилась, 
то заменить датчик 

H26 (-26)*  
H27 (-27)*  
H28 (-28)*  

H29 (-29)* 
количество 
изменений 
сигнала 

Возможно, при маневрах и оттормаживании. Первым делом 
выполнить ВИС. При повторении проверить: состояние 
датчика; его правильность установки на рельс; состояние 
кабеля от датчика до НСУ. Повторить ВИС. Если ошибка 
повторилась, то заменить датчик. Если ошибка возникла 
вновь, то заменить НСУ 

H30 (-30)* 
количество 
изменений 
сигнала 

H31 (-31)* 
количество 
проследо-
вавших осей 

Возможно, при маневрах и оттормаживании. Необходимо 
выполнить ВИС. При повторении проверить: состояние 
датчика, его правильность установки на рельс, состояние 
кабеля от датчика до НСУ, отсутствие посторонних предметов 
в зоне действия датчика. Повторить ВИС. Если ошибка 
повторилась, то заменить датчик. Если ошибка возникла 
вновь, заменить НСУ 

H32 (-32)*  

H40 (-40)*  Выполнить настройку НСУ. Если ошибка повторилась, то 
заменить датчик. Если ошибка возникла вновь, то заменить 
НСУ H41 (-41)*  

H42 (-42)*  
Проверить состояние ПД, состояние кабеля от ПД до НСУ. 
Выполнить ВИС. Если ошибка повторилась, то заменить ПД. 
Если ошибка возникла вновь, то заменить НСУ 

H43 (-43)*  

Проверить состояние датчика. Правильность установки 
датчика на рельс. Выполнить ВИС. Если ошибка повторилась, 
то необходимо заменить датчик. Если ошибка возникла вновь, 
то заменить НСУ 

H80 (-80)*  
Выполнить ВИС. Если ошибка повторилась, то заменить НСУ. 
Если ошибка возникла вновь, то заменить датчик 



Изм Кол.уч Лист Подп. Дата 

Лист 

УЖДА–12–20 РЭ 
№док 

Формат А4 

 

  

85 

 И
н

в
. 

№
 п

о
д

л
. 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а

 

 В
за

м
. 

и
н

в
. 

№
 

И
н

в
. 

№
 д

у
б

л
. 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а

 

 

Продолжение таблицы 4.1 

Код ошибки 
Подкоды 

ошибки 
Способы устранения неисправности 

H09** L01 
Необходимо проверить напряжение питания НСУ. Если 
напряжение в норме, выполнить ВИС. Если ошибка 
повторилась, то заменить НСУ 

Примечания: 
1 Подкоды ошибок в таблице приведены в качестве справочной информации для 

сотрудников аккредитованного сервисного центра. 
2 Появление символа «тире» перед кодом ошибки требует нажатия кнопки РИВ 

перед выполнением ВИС*. Требуется нажатие кнопки РИВ перед выполнением ВИС**. 

Ошибки модуля УВМ-01 

Код ошибки 
Подкод 
ошибки 

Способы устранения 

Н00  Нажать кнопку РИВ 
Н01*  

Заменить УВМП/УМПС 

Н02* L01, L02 
Н03* L01 – L04 
Н04* L01 – L03 

Н05* 
L01 – L06, 
L07 – L013, 
L14 – L31 

Н19 L01 – L10 

Н06* 
L03, L04, 
L30, L34, 
L40, L43 

Выполнить ВИС, при повторении заменить УВМП/УМПС Н09* 
L02 – L08, 
L41 

Н12  

Н42 
от 01 до 
255 

Н09* 
L01 Выполнить ВИС 
L21 Действие по показаниям сосед. канала 

Н10 (только 
УМПС) 

L00, L11 
Проверить монтаж и исправность кнопки ИВПК, выполнить 
ВИС. При повторении заменить УМПС 

L05, L10 
Проверить сост. кнопки ИВПК, при неисправности замена 
кнопки. Выполнить ВИС 

Н11 
L00, L11 

Проверить монтаж и исправность кнопки РИВ. При неисправ. 
заменить кнопку. При повторении заменить УВМП/УМПС. 
Выполнить ВИС 

L05, L10 
Проверить состояние кнопки РИВ, при неисправности 
заменить кнопку. Выполнить ВИС 

Н30 (только 
УВМП) 

L01 – L06 

Проверить монтаж цепей ламп светофоров, исправность 
модулей МДВ-Б, управляющих лампами светофоров, 
соответствие параметров сигналов КПС с напольными 
устройствами, выполнить ВИС, при повторении заменить 
модули МДВ-Б, УВМП (по одному) 
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Продолжение таблицы 4.1 

Код ошибки 
Подкод 
ошибки 

Способы устранения 

Н31 (только 
УВМП) 

номер 
загради-
тельного 
светофора 

Проверить монтаж цепей ламп заградит. светофоров, испр. 
модулей МДВ-Б, управляющих лампами заградит. 
светофоров, выполнить ВИС, при повторении заменить 
МДВ-Б, УВМ (по одному) 

H32 (только 
УВМП) 

номер 
пешеход-
ного 
перехода 

Проверить монтаж цепей ламп пешех. светофоров, испр. 
модулей МДВ-Б, управляющих лампами пешех. светофоров, 
соответствие параметров сигналов КПС с напольными 
устройствами, выполнить ВИС, при повторении заменить 
МВС, УВМП (по одному) 

Н38 (только 
УВМП) 

L01 – L03 

Проверить исправность модулей, управляющих переездными 
светофорами, заградительными светофорами, шлагбаумами. 
Выполнить ВИС, при повторении заменить, УВМП (по 
одному) 

L04, L05 
Проверить испр. модулей, управляющих переездными 
светофор., заградит. светофор., шлагбаумами. Выполнить 
ВИС, при повторении заменить, УВМП (по одному) 

L06 
Проверить правильность работы и исправность табло 
обратного отсчёта времени 

L07 
Проверить наличие связи и правильность работы системы 
КСЗП. При невозможности устранить ошибку выключить 
систему КСЗП 

L08 – L11 
Проверить наличие связи и правильность работы системы 
КСЗП. При невозможности устранить ошибку выключить 
систему КСЗП 

L12, L13 
Проверить состояние контактов реле ВТ и исправность 
модуля КСК, опрашиваемого копку ВЫКЛ.КСЗП 

L20 – L25 
Внутренняя ошибка модуля. Модуль автоматически 
перезагружен 

Ошибки регистра УВМ-01 

Код ошибки Способы устранения 

NO CARD 
Вставить первую и вторую карты памяти формата SD/MMC** в 
соответствующие разъёмы (Card 1 и Card 2) УВМП  

CARD E.1, CARD E.5 
Заменить карту или карты памяти формата SD/MMC или модуль 
УВМП 

CARD E.2 

Заменить карту или карты памяти формата SD/MMC 

CARD E.3 
CARD E.4 

CARD E.6 
CARD E.7 
CARD E.8 
CARD E.9 
CARD E.L 

CARD D.x*** 
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Продолжение таблицы 4.1 

Код ошибки Способы устранения 

Примечания: 

1. Кнопка РИВс устанавливается рядом с модулем УМПС в станционном шкафу. 

2. В графе "Способы устранения" указаны различные способы. Выполнять в 

порядке следования. 

3. * - при возникновении ошибок: Н01÷ Н06, Н09 (кроме подкода L01) требуется 

нажатие кнопки РИВ (РИВс). При этом крайне рекомендуется заменить УВМП и проверить 

его в составе контрольно-проверочной аппаратуры не менее 8 часов. При отсутствии 

возможности замены блока УВМП обеспечить контроль за работой системы. 

4. ** - на картах памяти формата SD/MMC записана информация с конфигурацион-

ными данными (состав оборудования АППС, IP-адреса применяемых электронных модулей, 

режим работы устройств АППС, а также сетевые настройки) для обоих процессоров УВПМ; 

5. *** "х" указывает на группу конфигурационных данных: 

"0" – сетевые настройки; "1" – конфигурация контролируемых путей, включая 

извещение со станции; "2" – автодорожные светофоры, звуковое оповещение; "3" – шлаг-

баумы, включая наличие и тип щитка АПС; "4" – устройства УЗП; "5" – дополнительные 

устройства: видеонаблюдение; табло обратного отсчёта; управление внешним реле ПВ; 

контроль внешнего реле ПВ; "6" – устройства заграждения переезда: заградительные и 

маневровые светофоры, увязка с АБ; "7" – пешеходные переходы, дорожки; "8" – пара-

метры контроля питания; "9" – входы КО модуля УВМП; "А" – модуль типа МВИ; 

"В" – модуль типа КСК; "С" – модуль типа УВИР-01; "D" – модуль типа МДВ-Б. 

4.3.2 Поиск отказов электронных модулей (УВИР-01, МВИ, КСК,    

МДВ-Б) осуществляется путём просмотра кода и подкода ошибки на 

информационное табло УВМП в соответствующем режиме индикации или на 

Терминале ШН (при наличии).  

4.3.2.1 Коды и подкоды ошибок модулей КСК 

Таблица 4.2 – Коды ошибок модуля КСК 

Код ошибки Подкоды ошибки Способы устранения неисправности 

Код и подкод отображаются на внешнем управляющем устройстве попеременно с 

периодичностью 1 сек. 

Код ошибки отображается как Н-ХХ – где ХХ – код ошибки. 
Подкод ошибки отображается как L-YY – где YY – подкод ошибки. 

00 00 
Внутренняя ошибка модуля. 
Модуль автоматически перезагружен 

01 00, 01*, 02 – 08 

02 01, 02 
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Продолжение таблицы 4.2 

Код ошибки Подкоды ошибки Способы устранения неисправности 

03 01 

Внутренняя ошибка модуля. 
Модуль автоматически перезагружен 

04* 01, 02 

05 129-131 

06*  

08 01 – 08 

14 01-06 

03 02* 

Проверить подключение линии связи к внешним 
устройствам в соответствии с принципиальной схемой, 
проверить работоспособное состояние внешних 
устройств 

05 01 – 128, 132 
Проверить установку адресных перемычек (если 
используются) в соответствии с принципиальной 
схемой 

64 01 – 03  

Нажать кнопку РИВ 

65 00, 02 

66  

67  

68 0 

69  

Примечания: 

1* - при возникновении данных ошибок, переход в предаварийное состояние не 

осуществляется. 

2 При передаче кода и подкода ошибок в режиме "Локальная ошибка" на внешнем 

управляющем устройстве отображается символы: НCE XY, где НCE – признак локальной 

ошибки, Х – код ошибки по первому каналу, Y – код ошибки по второму каналу. 

Возможные значения X и Y – от 0 до FF – ошибка по одному из входов модуля. 

4.3.2.2 Коды и подкоды ошибок модулей МДВ-Б 

Таблица 4.3 – Коды ошибок модуля МДВ-Б 

Код ошибки Подкоды ошибки Способы устранения неисправности 

Код и подкод отображаются на внешнем управляющем устройстве попеременно с 

периодичностью 1 сек. 

Код ошибки отображается как Н-ХХ – где ХХ – код ошибки. 
Подкод ошибки отображается как L-YY – где YY – подкод ошибки. 

00 00 Внутренняя ошибка модуля 

01 00, 01*, 02 – 08 
Модуль автоматически перезагружен 

02 01, 02 

03 01 
Внутренняя ошибка модуля. 
Модуль автоматически перезагружен 

04* 01, 02 

06 >0, 00 
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Продолжение таблицы 4.3 

Код ошибки Подкоды ошибки Способы устранения неисправности 

08 01 – 07 
Внутренняя ошибка модуля. 
Модуль автоматически перезагружен 

9 – 19  

20 01 – 04 

03 02 

Проверить подключение линии связи к внешним 
устройствам в соответствии с принципиальной схемой, 
проверить работоспособное состояние внешних 
устройств 

05 01 – 04 
Проверить установку адресных перемычек в 

соответствии с принципиальной схемой 

64 01 – 03 

Нажать кнопку РИВ 

65 00, 02 

66 0, FA, прочие 

67  

68 0 

69  

Примечания: 

1* - при возникновении данных ошибок, переход в предаварийное состояние не 

осуществляется. 

2 При передаче кода и подкода ошибок в режиме "Локальная ошибка" на внешнем 

управляющем устройстве отображаются символы: НCE XY, где НCE – признак локальной 

ошибки, Х – код ошибки по первому каналу, Y – код ошибки по второму каналу. 

Возможные значения X и Y: 

− 0 – Нет ошибок; 

− 1 – Ошибка времени включения реле; 

− 2 – Ошибка времени выключения реле; 

− 3 – Ошибка разности состояния субреле канала (1.1/2.1 и 1.2/2.2); 

− 4 – Ошибка разности состояния 1-го субреле (1.1/2.1) по каналам; 

− 5 – Ошибка разности состояния 2-го субреле (1.2/2.2) по каналам; 

− 6 – Ошибка включения реле соседним каналом; 7 – Ошибка выключения 

реле соседним каналом; 

− 8 – Ошибка показаний датчиков тока по каналам; 

− 9 – Кратковременное пропадание тока нагрузки; 

− A – Ошибка байта команды реле по каналам; 

− B – Отсутствие статичного положения контактов реле. 
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4.3.2.3 Коды и подкоды ошибок модулей МВИ 

Таблица 4.4 – Коды ошибок модуля МВИ 

Код ошибки Подкоды ошибки Способы устранения неисправности 

Код и подкод отображаются на внешнем управляющем устройстве попеременно с 

периодичностью 1 сек. 

Код ошибки отображается как Н-ХХ – где ХХ – код ошибки. 
Подкод ошибки отображается как L-YY – где YY – подкод ошибки. 

00 00 

Внутренняя ошибка модуля. 
Модуль автоматически перезагружен 

01 00, 01*, 02 – 08 

02 01, 02 

03 01 

04* 01, 02 

Внутренняя ошибка модуля. 
Модуль автоматически перезагружен 

06 >0, 00 

08 01 – 07 

9 – 19  

03 02 

Проверить подключение линии связи к внешним 

устройствам в соответствии с принципиальной схемой, 

проверить работоспособное состояние внешних устройств 

05 01 – 04 
Проверить установку адресных перемычек в 

соответствии с принципиальной схемой 

100 01 – 03 

Нажать кнопку РИВ 

101 00, 02 

102 0, 20, прочие 

103 00 

104 00 

105 00 

Примечания: 

1* - при возникновении данных ошибок, переход в предаварийное состояние не 

осуществляется. 

2 При передаче кода и подкода ошибок в режиме "Локальная ошибка" на внешнем 

управляющем устройстве отображается символы: НCE XY, где НCE – признак локальной 

ошибки, Х – код ошибки по первому каналу, Y – код ошибки по второму каналу. 

Возможные значения X и Y – от 0 до FF – ошибка по одному из входов модуля. 
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4.3.2.4 Коды и подкоды ошибок модулей УВИР-01 

Таблица 4.5 – Коды ошибок модуля УВИР-01 

Код ошибки Подкоды ошибки Способы устранения неисправности 

Код и подкод отображаются на внешнем управляющем устройстве попеременно с 
периодичностью 1 сек. 

Код ошибки отображается как Н-ХХ – где ХХ – код ошибки. 
Подкод ошибки отображается как L-YY – где YY – подкод ошибки. 

  Нет ошибок 

01 00, 01*, 02 – 08 

Внутренняя ошибка модуля. 
Модуль автоматически перезагружен 

02 01, 02 

03 01 

04* 01, 02 

05 129-131 

06*  

08 01 – 08 

15  

03 02* 
Проверить подключение линии связи к внешним 
устройствам в соответствии с принципиальной схемой, 
проверить работоспособное состояние внешних устройств 

05 01 – 128, 132 
Проверить установку адресных перемычек (если 
используются) в соответствии с принципиальной схемой 

64 01 – 03 

Нажать кнопку РИВ 

65 00, 02 

66  

67  

68 0 

69  

Локальные ошибки УВИР 

Для передачи кода и подкода в режиме "Локальная ошибка" на внешнем 
управляющем устройстве отображаются символы вида: НCE XY, где НCE – признак 
локальной ошибки, Х – номер выхода, Y – номер ошибки 

X Y Способ устранения 

1 0, 3 – 9, F 

Внутренняя ошибка модуля. 

Модуль автоматически перезагружен 

2 0, 3 – 9, F 

3 0, 3 – 9, F 

4 0, 3 – 9, F 

2 0,  
1 1, 2 

Проверить подключение реле в соответствии с 

принципиальной схемой 

2 1, 2 

3 1, 2 

4 1, 2 

Примечания: 

* - при возникновении данных ошибок, переход в предаварийное состояние не 

осуществляется 
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4.3.3 Отказ модулей защиты, расположенных в шкафу АППС 

отображается на лицевой панели самого устройства защиты, при этом будет 

светиться индикатор красного цвета, означающий, что данный модуль подлежит 

замене. Устройство защиты, состоит из двух элементов: модуля устройства 

защиты и основания, на которое он установлен. 

ВНИМАНИЕ! ЗАМЕНА УСТРОЙСТВА ЗАЩИТЫ ВЫПОЛНЯЕТСЯ 

ПРИ ВЫКЛЮЧЕННОМ ЭЛЕКТРОПИТАНИИ. 

Перед заменой неисправного устройства защиты, необходимо убедиться, 

что маркировка (тип) на вновь устанавливаемом, соответствует маркировке 

(типу) на заменяемом. 

Замена производится путём изъятия модуля устройства защиты из 

основания и установкой на его место исправного. 

4.3.4 Замена электронных модулей в шкафу АППС 

4.3.4.1 Перед заменой неисправных модулей (блоков), необходимо 

убедиться, что маркировка (тип) на вновь устанавливаемом модуле (блоке), 

соответствует маркировке (типу) на сменяемом модуле (блоке). 

4.3.4.2 Перед установкой необходимо проверить внешнее состояние 

модуля (блока). Приборы с обнаруженными неисправностями устанавливать 

запрещается. 

4.3.4.3 Выключить электропитание заменяемого модуля (блока) с 

помощью соответствующего автоматического выключателя (согласно 

принципиальной схеме рабочей документации). 

4.3.4.4 Порядок изъятия модулей (блоков): 

‒ при наличии клеммных колодок, для изъятия монтажных 

проводов, необходимо ослабить винты с помощью соответствующей отвертки; 

‒ при наличии штекерных разъёмов, необходимо силой вытащить 

штекер разъёма из ответной части, не изымая подключенные к нему провода; 

‒ при наличии соединительного кабеля с кабельным наконечником 

RJ45, необходимо отключить его от разъёма модуля (блока); 

‒ снять неисправный модуль (блок) с DIN – рейки. 
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4.3.4.5 Установку исправного модуля (блока) производить в следующем 

порядке: 

‒ установить исправный модуль (блок) на DIN – рейку; 

‒ подключить все монтажные провода, штекерные разъёмы или 

соединительные кабели в соответствии с надписями на бирках, при этом, разъём 

питания и связи должен подключаться последним; 

‒ включить соответствующий автоматический выключатель, 

подключив электропитание к модулю. 

4.3.4.6 После замены модулей типов УВИР-01, МВИ, КСК или МДВ-Б 

необходимо проконтролировать наличие индикации, соответствующей режиму 

"Ошибка" (см. РЭ на данные электронные модули) и выполнить восстановление 

исходного состояния аппаратуры АППС. 

4.3.4.7 При замене модуля УВМП необходимо: 

‒ выключить электропитание модуля с помощью соответствующего 

автоматического выключателя (согласно принципиальной схеме рабочей 

документации); 

‒ отключить штекеры разъёмов от неисправного модуля, не изымая 

подключенные к ним провода; 

‒ снять неисправный модуль с DIN – рейки; 

‒ извлечь две карты памяти из неисправного модуля; 

‒ установить на исправный модуль данные карты памяти, вставив их 

в прорезное отверстие на корпусе модуля, и с помощью шлицевой отвертки 

слегка надавить до щелчка; 

‒ установить исправный модуль на DIN – рейку; 

‒ подключить штекеры разъёмов к модулю в соответствии с их 

маркировкой; 

‒ включить автоматический выключатель, подключив 

электропитание к модулю. 
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После замены модуля УВМП необходимо выполнить комплексную 

проверку функционирования устройств АППС по утвержденной Методике 

испытаний, входящей в состав проектной документации. 

В случае неисправности карт памяти выполняется их замена на исправные 

из комплекта АВЗ. Порядок хранения карт памяти, входящих в состав комплекта 

АВЗ устанавливается приказом руководителя соответствующего структурного 

подразделения дирекции инфраструктуры. 

ВНИМАНИЕ! НЕЛЬЗЯ МЕНЯТЬ МЕСТАМИ КАРТЫ ПАМЯТИ МЕЖДУ 

ОСНОВНЫМ И РЕЗЕРВНЫМ УВМП, УВМП, РАСПОЛОЖЕННОМ НА 

ПЕРЕЕЗДЕ И СТАНЦИОННЫМ УМПС! КРОМЕ ТОГО, ЗАПРЕЩАЕТСЯ 

ПЕРЕСТАВЛЯТЬ КАРТЫ ПАМЯТИ МЕЖДУ РАЗЛИЧНЫМИ ПЕРЕЕЗДАМИ 

ОБОРУДОВАННЫМИ УСТРОЙСТВАМИ АППС И ДРУГИМИ СИСТЕМАМИ 

НА ОСНОВЕ ПРИМЕНЕНИЯ МОДУЛЯ УВМ-01! 

4.3.5 Замена блока НСУ 

Замена производится без отключения электропитания напольных 

устройств питания для чего следует: 

‒ открыть крышку КМ, отключить разъём соединительного кабеля 

(К-001) коробки КС НСУ от блока НСУ; 

‒ отключить разъём кабеля ПД от разъема блока НСУ;  

‒ заменить блок НСУ на исправный, с предварительно 

установленным адресом; 

‒ подключить разъёмы кабеля ПД и соединительного кабеля                 

КС НСУ к блоку НСУ. 

После замены НСУ необходимо произвести восстановление исходного 

состояния аппаратуры АППС. 

4.3.6 Замена коробки соединительной КС НСУ 

ВНИМАНИЕ! ЗАМЕНА КС НСУ ПРОИЗВОДИТСЯ ТОЛЬКО ПРИ 

ОТКЛЮЧЕННОМ ЭЛЕКТРОПИТАНИИ НАПОЛЬНЫХ УСТРОЙСТВ! 
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Для замены КС НСУ необходимо: 

‒ открыть крышку КМ, отключить разъём специализированного 

кабеля коробки КС НСУ от блока НСУ; 

‒ снять крышку КС НСУ, открутив винты; 

‒ освободить все жилы кабелей, ослабив винты соединительных клемм; 

‒ промаркировать жилы кабелей в соответствии с принципиальной 

схемой кабельной муфты КМ; 

‒ ослабить пластиковые гайки кабельных вводов, вытащить все 

освободившиеся кабели из кабельных вводов КС НСУ; 

‒ заменить коробку КС НСУ на исправную. 

Установка в кабельную муфту коробки КС НСУ производится в обратном 

порядке – закрыть крышку КМ, надежно зафиксировать болтовыми 

соединениями и затянуть гайки. 

После выполнения данных действий необходимо произвести 

восстановление исходного состояния счётно-решающей аппаратуры. 

4.3.7 Замена блока НРТ 

Замена блока НРТ производится без отключения электропитания 

напольных устройств для чего следует: 

‒ открыть крышку ПРК (или ПРС), отключить разъём кабеля 

сопряжения (Р15-П15) коробки КС НРТ (или УС ПРК) от блока НРТ; 

‒ заменить блок НРТ на исправный; 

‒ подключить разъём кабеля сопряжения (Р15-П15) КС НРТ                       

к блоку НРТ. 

4.3.8 Замена коробки соединительной КС НРТ, устройства сопряжения 

УС ПРК 

ВНИМАНИЕ! ЗАМЕНА КС НРТ И УС ПРК ПРОИЗВОДИТСЯ ТОЛЬКО 

ПРИ ОТКЛЮЧЕННОМ ЭЛЕКТРОПИТАНИИ НАПОЛЬНЫХ УСТРОЙСТВ! 

Для замены устройства необходимо: 

‒ открутить все фиксирующие винты крышки КС НРТ (УС ПРК); 
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‒ отключить разъём специализированного кабеля, соединяющего 

устройство с блоком НРТ; 

‒ снять крышку КС НРТ (УС ПРК); 

‒ промаркировать жилы кабелей в соответствии с принципиальной 

схемой ПРК (ПРС); 

‒ освободить все жилы кабелей, ослабив винты соединительных клемм; 

‒ ослабить пластиковые гайки штуцеров, через которые 

осуществляется ввод кабелей в КС НРТ (УС ПРК); 

‒ вытащить все освободившиеся кабели через штуцеры; 

‒ заменить КС НРТ (УС ПРК) на исправный. 

Подключение исправного КС НРТ (УС ПРК) производится в обратном 

порядке – закрыть крышку ПРК, надежно зафиксировать имеющимся запорным 

устройством, в случае с ПРС, надежно зафиксировать крышку КМ болтовыми 

соединениями и затянуть гайки. 

После выполнения данных действий необходимо произвести 

восстановление исходного состояния счётно-решающей аппаратуры. 
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5 ХРАНЕНИЕ 

5.1 Условия хранения аппаратуры АППС и комплекта АВЗ в части 

воздействия климатических факторов должны соответствовать группе 3(Ж3) по 

ГОСТ 15150 – в закрытых или других помещениях с естественной вентиляцией, 

где колебания температуры и влажности воздуха существенно меньше, чем на 

открытом воздухе: 

‒ при температуре воздуха от плюс 50 до минус 50 С°; 

‒ относительной влажности воздуха 98% при температуре плюс 35 С°; 

‒ воздух в помещении не должен содержать паров кислот, щелочей 

и других химически агрессивных смесей. 

5.2 Упаковки с аппаратурой и комплектом АВЗ складируют на 

стеллажах и располагают в один ряд. 

5.3 Допустимый срок сохраняемости до переупаковывания и (или) 

переконсервации составляет 2 года. 

5.4 Гарантийный срок хранения – 12 месяцев с момента изготовления 

аппаратуры. 

5.5 Гарантийный срок эксплуатации аппаратуры АППС 5 лет со дня 

ввода в эксплуатацию при условии предварительного хранения не более шести 

месяцев. 
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6 ТРАНСПОРТИРОВАНИЕ 

6.1 Транспортирование аппаратуры АППС должно осуществляться в 

соответствии с группой 5 (ОЖ4) в соответствии с ГОСТ 15150-69. 

6.2 Транспортирование может производиться любым видом 

транспорта при условии перевозки в крытых вагонах или крытых грузовиках и в 

соответствии с правилами перевозок, действующими на конкретном виде 

транспорт 

7 УТИЛИЗАЦИЯ 

7.1 По истечении срока службы устройств АППС или снятие их с 

эксплуатации, устройства подлежит отправке на утилизацию. 

7.2 Основные показатели утилизации комплекта аппаратуры АППС, в 

соответствии с требованиями ГОСТ 30167: 

‒ возможность утилизации – 100 %; 

‒ уровень утилизируемости – IV; 

‒ утилизационная пригодность – полная; 

‒ ожидаемая продолжительность процесса утилизации – 1 месяц. 

7.3 Аккумуляторные батареи, не пригодные к дальнейшему 

применению, должны быть утилизированы в соответствии с действующими 

нормативами. Приёмку отработанных аккумуляторов и их утилизацию должны 

осуществлять только специализированные предприятия, имеющие лицензию на 

данный вид деятельности. 

7.4 Устройства АППС (кроме аккумуляторной батареи) не содержат 

ядовитых, токсичных и взрывчатых веществ и не предоставляет опасность для 

жизни, здоровья людей и окружающей среды после окончания срока службы. 

Утилизация может быть осуществлена любым, приемлемым для потребителя, 

способом. 
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ПРИЛОЖЕНИЕ А 

(обязательное) 

ВНЕШНИЙ ВИД НАПОЛЬНОЙ АППАРАТУРЫ СЧЁТА ОСЕЙ 

ПОДВИЖНОГО СОСТАВА 

А.1 Путевой датчик с элементами универсального крепления 
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А.1 Размещение приборов НСУ и КС НСУ-К1 в кабельной муфте КМ 

типа КМ-У-УКП СО (вид сверху, крышка условно снята) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



Изм Кол.уч Лист Подп. Дата 

Лист 

УЖДА–12–20 РЭ 
№док 

Формат А4 

 

  

101 

 И
н

в
. 

№
 п

о
д

л
. 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а

 

 В
за

м
. 

и
н

в
. 

№
 

И
н

в
. 

№
 д

у
б

л
. 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а

 

 

А.2 Размещение приборов НСУ и КС НСУ-П1 в кабельной муфте КМ 

типа КМ-У-УКП СО (вид сверху, крышка условно снята) 
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А.3 Размещение приборов НРТ и УС ПРК в путевой разветвительной 

коробке ПРК (вид сверху, крышка условно снята) 
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А.4 Размещение приборов НРТ и КС НРТ в путевом ретрансляторе 

сигналов ПРС (вид сверху, крышка условно снята) 
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ПРИЛОЖЕНИЕ Б 

(обязательное) 

ПРИМЕНЕНИЕ УСТРОЙСТВ АППС В КАЧЕСТВЕ УСТРОЙСТВ 

КОНТРОЛЯ СВОБОДНОСТИ УЧАСТКОВ ПЕРЕЕЗДА 

Настоящее приложение разработано в качестве дополнения к данному РЭ 

и предназначено для использования работниками, связанными с эксплуатацией 

и техническим обслуживанием аппаратуры железнодорожного переезда, 

оборудованного счётно-решающей аппаратурой из состава устройств АППС                    

в качестве устройств контроля проследования поезда через переезд, а также 

контроля состояния участков переезда (далее – устройства АППС-УУ). 

Б.1 ОСНОВНЫЕ ПОЛОЖЕНИЯ 

Б.1.1 Применение устройств АППС-УУ на переезде, предусматривает 

организацию третьего отдельного путевого участка переезда (при его 

отсутствии) и контроль соблюдения логики проследования поезда без замены 

аппаратуры управления переездной сигнализацией, без необходимости 

применения рельсовых цепей и контроля установленного на перегоне 

направления движения. 

Б.1.2 Устройства АППС-УУ могут применяться на железнодорожных 

переездах, пересекающих до 5 путей, расположенных на участках, 

оборудованных и не оборудованных устройствами АБ, для управления 

переездной сигнализацией совместно с устройствами АПС, разрешёнными к 

применению на сети дорог ОАО «РЖД». 

Б.1.3 Увязка устройств АППС-УУ с устройствами АПС осуществляется 

по релейному интерфейсу, посредством применения переездных приборов 

увязки устройств АППС-УУ. 

Б.1.4 Применение устройств АППС-УУ на переезде предусматривает 

выполнение следующих функций: 

‒ контроль состояния свободности/занятости участков переезда; 

‒ контроль последовательного занятия и освобождения поездом 
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участков переезда (контроль логики проследования); 

‒ контроль направления следования поезда с выводом 

соответствующей индикации на щитке дежурного по переезду; 

‒ отсчёт времени на повторное закрытие переезда (время 

блокирования); 

‒ контроль текущего технического состояния устройств АППС-УУ 

и его отображение непосредственно на щитке АПС и станции. 

Все вышеуказанные функции являются неотъемлемой частью основных 

функций счётно-решающей аппаратуры из состава устройств АППС и их реализация 

обеспечивается без изменения программного и аппаратного обеспечения, за счёт 

внесения соответствующих конфигурационных настроек в аппаратуру. 

Б.2 СОСТАВ, НАЗНАЧЕНИЕ И РАЗМЕЩЕНИЕ АППАРАТУРЫ 

Б.2.1 В состав устройств АППС-УУ (рисунок Б.1) входит счётно-

решающая аппаратура из состава устройств АППС и переездные приборы увязки 

устройств АППС-УУ с устройствами АПС. 

Б.2.2 В состав счётно-решающей аппаратуры входит: 

‒ напольная аппаратура счёта осей подвижного состава; 

‒ управляющий вычислительный модуль переезда УВМП типа УВМ-01. 

Б.2.3 В состав переездных приборов увязки устройств АППС-УУ входят: 

‒ модули управления включающими реле МВВ типа УВИР-01; 

‒ модули управления путевыми реле участков переезда МВУ типа 

УВИР-01; 

‒ включающие реле ЧВ, НВ – для каждого пересекаемого пути; 

‒ путевые реле участков переезда ЧП, ПП, НП – для каждого 

пересекаемого пути; 

‒ реле контроля исправности аппаратуры АППС-УУ – КИ; 

‒ реле включения белого-лунного сигнала – ВБС; 

‒ цепи передачи команды ВИС; 

‒ устройства защиты от перенапряжений; 

‒ устройства электропитания. 
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Рисунок Б.1 – Структурная схема устройств АППС-УУ 
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Б.2.4 Так как извещение о приближении и контроль проследования 

поезда через переезд осуществляется посредством применения устройств     

АППС-УУ, из состава устройств АПС исключаются: 

‒ аппаратура рельсовых цепей и трансляции кодов на переезде 

(разрезная точка); 

‒ цепи и реле контроля последовательности занятия участков при 

проходе поезда и отсчёта времени на повторное закрытие переезда (время 

блокирования); 

‒ цепи и реле подачи извещения о приближении поезда на переезд от 

сигнальных точек АБ (в том числе выключаются цепи кодирования в хвост поезду); 

‒ аппаратура индивидуальных рельсовых цепей переезда. 

Б.2.5 Аппаратура АППС-УУ может размещаться в существующем 

релейном шкафу переезда, совместно с аппаратурой АПС, на смонтированных   

din-рейках вместо полок для размещения реле или в новом отдельно стоящем 

релейном шкафу типа ШРУ-М (ШРУ-У, ШУ). 

Б.2.6 УВМП, в составе устройств АППС-УУ, реализует выполнение 

следующих функций: 

‒ контроль состояния свободности/занятости участков переезда 

посредством опроса блоков НСУ; 

‒ формирование и передача устройствам АПС управляющего 

сигнала на закрытие переезда, путём передачи модулям МВВ команды на 

выключение соответствующего включающего реле (ЧВ, НВ); 

‒ отсчёт интервала времени на повторное закрытие переезда с 

момента освобождения подвижным составом путевого участка переезда до 

момента освобождения участка приближения противоположного направления; 

‒ повторное формирование и передача устройствам АПС 

управляющего сигнала на выключение включающих реле по истечении 

интервала времени на повторное закрытие; 

‒ формирование и передача устройствам АПС управляющего 

сигнала на выключение реле предварительного отказа; 
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‒ формирование и передача устройствам АПС управляющего 

сигнала на выключение путевых реле участков переезда; 

‒ формирование и передача устройствам АПС управляющего 

сигнала на включение/выключение бело-лунных мигающих огней; 

‒ контроль наличия/отсутствия неисправности в работе напольной 

аппаратуры счёта осей подвижного состава й и электронных модулей; 

‒ формирование и передача напольной аппаратуре счёта осей 

управляющего сигнала ВИС при получении соответствующей команды от ДСП 

станции. 

Б.2.7 Модули МВВ предназначены для управления работой 

включающих реле (1ЧВ, 1НВ – для 1 пути, 2ЧВ, 2НВ – для 2 пути и т.д.) на основе 

данных, получаемых от УВМП, отдельно для каждого пересекаемого пути. 

Б.2.8 Модуль МВУ1П предназначен для управления работой реле КИ,           

и при необходимости, реле контроля свободности участков переезда по 1 пути 

(1ЧП, 1ПП, 1НП). 

Модуль МВУ2П применяется при необходимости и предназначен для 

управления работой реле ВБС и реле контроля свободности участков переезда по 

2 пути (2ЧП, 2ПП, 2НП). 

Модули МВУ3П-МВУ5П применяются при необходимости и 

предназначены для управления работой реле контроля свободности участков 

переезда по 3-5 пути соответственно. 

Обмен данными между УВМП и электронными модулями (МВВ и МВУ) 

осуществляется по электронному интерфейсу RS-485. 

Б.2.9 Реле ЧВ, НВ предназначены для передачи устройствам АПС 

управляющего сигнала на закрытие/открытие переезда путём включения 

контактов указанных реле в цепи электропитания обмотки основного 

включающего реле В. 

Кроме того, для сохранения алгоритмов работы индикации на щитке АПС, 

контакты включающих реле НВ, ЧВ включены цепи включения индикаторов 

нечетное приближение НП, четное приближение ЧП соответственно. 
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Б.2.10 Реле ЧП, ПП, НП монтируются при необходимости передачи 

устройствам АПС информации, о свободном/занятом участков переезда. 

Б.2.11 Реле КИ предназначено для контроля наличия/отсутствия 

неисправности в работе устройств АППС-УУ, путём включения контактов 

указанного реле в цепь предварительного отказа (ПО). 

Б.2.12 Реле ВБС предназначено для управления бело-лунными 

показаниями переездных автодорожных светофоров, путём включения 

контактов указанного реле в цепь включения реле бело-лунных мигающих огней 

ВБ1, ВБ2, взамен контактов реле контроля участка 3У. 

Б.2.13 Для обеспечения возможности ВИС счётно-решающей 

аппаратуры, подвергшейся сбою или находящейся в защитном состоянии, 

предусматривается групповая линейная цепь ИВ-ОИВ. Процесс ВИС 

запускается дежурным по железнодорожной станции, в ведении которого 

находится переезд, в соответствии с требованиями 1.7.3 настоящего РЭ. 

В состав цепей передачи команды ВИС входят: кнопка ИВК,                            

реле ИВ, ИВ1. 

Кнопка ИВК со счётчиком числа нажатий предназначена для подачи 

дежурным по станции команды ВИС. Кнопка установлена на пульте ДСП. 

Реле ИВ предназначено для восприятия нажатия кнопки ИВК и передачи 

команды ВИС путём включения (посредством линейной цепи ИВ-ОИВ) 

повторителя ИВ1 на переезде. Для формирования напряжения электропитания 

линейной цепи служит блок БПЛ1 типа БПЛ. 

Реле ИВ1 предназначено для восприятия команды ВИС со станции и 

передачи указанной информации УВМП. 

На участках, оборудованных устройствами ПАБ, сигнал ВИС 

формируется автоматически, одновременно с фактическим прибытием поезда на 

станцию в полном составе (срабатывание на станции реле НДП или ЧДП) или с 

появлением контроля свободности перегона (для устройств ПАБ, 

предусматривающих контроль состояния перегона). 
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Б.2.14 Устройства защиты от перенапряжений (на рисунке Г.1 не 

показаны) предназначены для защиты внутренних цепей аппаратуры АППС-УУ 

от перенапряжений, возникающих в линейной цепи ИВ-ОИВ. 

Б.2.15 Для электропитания напольной аппаратуры счёта осей 

подвижного состава применяется блок питания БП типа БП НСУ-01                               

(см. 1.5.13.12). 

Электропитание устройств АППС-УУ на переезде, осуществляется от 

бесперебойного источника напряжения постоянного тока. В качестве указанного 

источника применяется аккумуляторная батарея из состава устройств АПС 

номинальным напряжением от 10 до 36 В. В случае отсутствия аккумуляторной 

батареи, следует предусматривать устройства аккумуляторного резерва в составе 

устройств АППС-УУ. 

Электропитание устройств АППС-УУ на станции осуществляется от 

бесперебойного источника напряжения постоянного тока. В качестве указанного 

источника применяется аккумуляторная батарея из состава устройств ЭЦ 

номинальным напряжением 24 В. 
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ПРИЛОЖЕНИЕ В 

(обязательное) 

ПРИМЕНЕНИЕ УСТРОЙСТВ АППС В КАЧЕСТВЕ ДОПОЛНИТЕЛЬНЫХ 

УСТРОЙСТВ НА ПЕШЕХОДНОМ ПЕРЕХОДЕ 

Настоящее приложение разработано в качестве дополнения к данному РЭ 

и предназначено для использования работниками, связанными с эксплуатацией 

и техническим обслуживанием устройств АППС на пешеходных переходах в 

качестве дополнительных устройств для ускорения снятия извещения с ПП после 

проследования его поездом (далее – устройства АППС-ДП). 

В.1 ОСНОВНЫЕ ПОЛОЖЕНИЯ 

В.1.1 Устройства АППС-ДП в общем случае обеспечивают только 

контроль свободности/занятости путевого участка ПП методом счёта осей 

подвижного состава. 

Применение устройств АППС-ДП для контроля путевого участка ПП 

обеспечивает выключение световой и звуковой сигнализации не позднее 10 с 

после проследования хвоста поезда за ПП. При этом, контроль 

свободности/занятости участков приближения к ПП (формирование сигнала 

извещения) осуществляется аппаратурой рельсовых цепей участков 

автоблокировки или аппаратурой станционных цепей формирования извещения 

о приближении поезда. 

В.1.2 Один комплект аппаратуры АППС-ДП обеспечивает возможность 

контроля до 10 путевых участков ПП и включает: 

‒ для ПП, расположенного на перегоне - оборудование, 

размещаемое в шкафу пешеходного перехода (РШ АППС-ДП), устанавливаемом 

в непосредственной близости от ПП и РШ ПП; 

‒ для ПП, расположенного в пределах станции - оборудование, 

размещаемое в станционном шкафу пешеходного перехода (ШС АППС-ДП), 

устанавливаемом на посту ЭЦ станции. 

В.1.3 Устройства АППС-ДП функционируют на базе применения 
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одного управляющего вычислительного модуля УВМП. 

В.1.4 Восстановление исходного состояния аппаратуры счёта осей 

АППС-ДП осуществляется автоматически после освобождения поездом 

рельсовой цепи участка ПП или после снятия сигнала извещения станционными 

цепями извещения. 

В.2 СОСТАВ, НАЗНАЧЕНИЕ И РАЗМЕЩЕНИЕ АППАРАТУРЫ 

Г.2.1 Для пешеходных переходов, расположенных на однопутных или 

многопутных перегонах, схемотехнические решения аналогичны составу 

устройств АППС переезда, расположенного на перегоне, за исключением 

соответствующего количества применяемой напольной аппаратуры счёта осей и 

количества реле контроля путевых участков ПП. 

В состав устройств АППС-ДП (рисунок В.1) входит напольная аппаратура 

и постовая аппаратура, при этом подключения шкафа АППС-ДП к устройствам 

автоматической пешеходной сигнализации выполняется по 411313-ТМП. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Рисунок В.1 – Структурная схема пешеходного перехода АППС-ДП 
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В.2.1 Для увязки с устройствами пешеходного перехода, 

оборудованного световой и звуковой сигнализацией по 411313-ТМП, 

применяется релейный интерфейс и цепи увязки между РШ АППС-ДП и РШ ПП. 

Для этого контакты реле путевых участков 1ПП-3ПП и контакты реле контроля 

исправности К (см. рисунок В.1), размещенные в РШ АППС-ДП, включаются в 

цепи светофоров и акустических извещателей пешеходного перехода в РШ ПП 

согласно 411313-ТМП. 

Кроме того, предусматривается автоматическое формирование команды 

ВИС исправной аппаратуры счёта осей после снятия извещения. Для этого 

контакты включающего реле ПВ, размещенного в РШ ПП, включаются во 

входные цепи РШ АППС-ДП. 

В.2.1 Аппаратура АППС-ДП может применяться на переездах, 

расположенных в переделах станции (например, переезд, расположенный в 

пределах первого бесстрелочного участка горловины станции) в качестве 

дополнительных устройств, обеспечивающих возможность своевременного 

открытия переезда для движения автотранспорта после проследования хвоста 

поезда за переезд в поездных маршрутах. С применением устройств АППС-ДП 

может быть организован индивидуальный участок извещения к переезду с целью 

уменьшения величины фактического времени извещения до расчётной                     

(см. п. 5.14.1.16 свода правил СП 235.1326000.2015). 
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ПРИЛОЖЕНИЕ Г 

(обязательное) 

ИЗМЕНЕНИЕ АДРЕСА ЭЛЕКТРОННЫХ МОДУЛЕЙ. 

ИЗМЕНЕНИЕ АДРЕСА БЛОКА НСУ 

Г.1 Присвоение индивидуального адреса электронным модулям 

Г.1.1 Каждому электронному модулю (из состава устройств АППС) 

размещаемому на переезде и станции, за исключением УВМП и УМПС, должен 

быть присвоен индивидуальный адрес. Адресация модулей должна быть 

сплошной и задаваться нечётными числами от 1 до 127 (1, 3, 5, 7 .... 127). При 

этом модули типов МДВ-Б, КСК, МВИ и УВИР-01 должны иметь независимую 

адресацию. Отсутствие адреса у модуля НЕ ДОПУСКАЕТСЯ. 

Г.1.2 Присвоение адреса выполняется посредством установки 

настроечных перемычек на разъёмах XP2 каждого модуля типа МВИ, XP3 – 

МДВ-Б, XP4 – КСК и УВИР-01. При присвоении индивидуального адреса 

модулям, необходимо: 

‒ значение ранее выбранного адреса модуля перевести из 

десятичной системы счисления в двоичную (бинарный код). При этом, перевод в 

двоичный код выполняется любым удобным способом (например, с помощью 

электронного вычислительного устройства); 

‒ полученный код читается справа налево. Крайний правый – 

младший разряд в коде (1 или 0) соответствует выходу А0 разъёма XP2 (XP3 или 

XP4) модуля, следующий – А1 и т.д. до А6; 

‒ при наличии «1» в коде, соответствующий выход А разъёма XP2 

(XP3 или XP4) перемычкой соединяется с выходом УР1 данного разъёма, а при 

наличии «0» – с УР0. Кроме того, не занятым двоичным (бинарным) кодом 

соответствующим выходам АХ, присваивается код «0» и данные выходы 

соединяются перемычкой с выходом УР0. 

Г.1.3 Пример установки перемычек на модуле МВС1.1 типа МДВ-Б и 

МДВВ1 типа КСК для адресов 17 (двоичный код – 10001) и 103 (двоичный               
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код – 1100111) представлен на рисунке Г.1 (а, б) соответственно. Установка 

перемычек на модулях типа МВИ и УВИР-01 производится аналогичным 

образом. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

а) Задание адреса 17 

(двоичный код - 10001) 

б) Задание адреса 103 

(двоичный код - 1100111) 

 

Рисунок Г.1 – Пример установки перемычек на электронных модулях в 

зависимости от присвоенного адреса 

Г.2 Изменение адреса блока НСУ 

Г.2.1 В процессе эксплуатации устройств АППС может возникнуть 

необходимость в замене блока(ков) НСУ. В данном случае необходимо задать 

вновь устанавливаемому блоку НСУ соответствующий адрес. 

Г.2.2 Изменение адреса блока НСУ должно выполняться в соответствии 

с 2.3.2 руководства по эксплуатации УЖДА-15-02 РЭ: 

‒ подключить исправный (заменяемый) блок НСУ к УК-01 с 

помощью соответствующего разъёма кабеля УК-НСУ (УЖДА-15-02.01), 

входящего в комплект УК-01; 

‒ на УК-01 выбрать режим работы "НСУ"; 

‒ далее выбрать режим "ПРОГ"; 
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‒ выбрать значение адреса первого канала (N1) в соответствии с 

адресом пункта счёта, в составе которого применяется данный НСУ                   

(таблица Г.1); 

‒ значение адреса второго канала (N2) устанавливается 

автоматически; 

‒ запустить процесс программирования и дождаться его успешного 

выполнения; 

‒ отсоединить блок НСУ от разъёма кабеля УК-01; 

‒ установить блок НСУ, взамен снятого в кабельную муфту; 

‒ подключить разъём соединительного кабеля (К-001) коробки             

КС НСУ к блоку НСУ; 

‒ подключить разъёмы кабеля ПД и соединительного кабеля                  

КС НСУ к блоку НСУ. 

Таблица Г.1 

Номер Примечание 

11 12 13 14 Путь 1 

21 22 23 24 Путь 2 

31 32 33 34 Путь 3 

41 42 43 44 Путь 4 

51 52 53 54 Путь 5 
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